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1. wsTeP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozdw, jest gmina, zwigzek
miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, wojewddztwo lub minister
wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym1 (zwana dalej Ustawg) powierza

organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
a. planowanie rozwoju transportu,
b. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
c. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréw. W przypadku planowanego

organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

Gmina:

A. liczaca co najmniej 50 000 mieszkanncéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich,

B. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktdrych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkaricow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze;

C. Zwiazek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow -w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;

Powiat:

A. liczacy co najmniej 80 000 mieszkarnicéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich,

B. ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami,
ktdrych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na

danym obszarze;

C. Zwiazek powiatéw obejmujacy obszar liczacy co najmniej 120 000 mieszkancéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw;

! D2. U. Z 2015 poz. 1440 ze zm.
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Wojewoédztwo:

A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej -

w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
Minister wtasciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancow, niz podano powyzej, mogga, ale nie musza opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego,

co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktére musza by¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:
1. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy

ministra.

3. Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany

i ogtoszony przez marszatka.

4.  Woijt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla swojego obszaru,
bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka

wojewodztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzagdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac

aktualizacji po opublikowaniu plandw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréw réznych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie projektowania
plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwfaszcza, ze projekty plandw muszg by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla

(art. 13 ust. 1-3), w zakresie linii komunikacyjnych przebiegajacych na obszarach ich wtasciwosci.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jako$é systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia
mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien byé osiggany poprzez realizacje nastepujacych celdw

szczegdtowych:

A.

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdw zycia i usuwania barier

rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu miedzychodzkiego zostat opracowany zgodnie
z zapisami art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczesnie w ramach

struktury dokumentu nalezy wyréznié:

¢ komponent diagnostyczny, na ktéry sktada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych
badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza

potrzeb przewozowych, uwzgledniajgca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancéw,

* komponent planistyczny, na ktéry skfada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej organizator zamierza uruchamiac
przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozgdanego standardu ustug przewozowych,
zasad organizacji rynku przewozéw oraz wskazanie kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatéw Zrédtowych udostepnionych przez Starostwo
Powiatowe w Miedzychodzie, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, przewoznikéw autobusowych oraz literatury

specjalistycznej poswieconej publicznemu transportowi zbiorowemu.

KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu miedzychodzkiego podlega konsultacjom spotecznym, ktére majg na celu prezentacje
i poinformowanie mieszkancow powiatu o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na mocy postanowien planu
transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne majg na celu umozliwienie stronie spotecznej wniesienia uwag do tresci projektu
dokumentu. Starosta Miedzychodzki rozpatrzy wnioski i uwagi, ktore wptynety w okresie trwania wskazanej procedury. Projekt planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostanie stosownie zaktualizowany, w przypadku uznania wskazanych

opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin

sktadania opinii dotyczacych tego projektu, nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia ogtoszenia.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ

2.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE

Powiat Miedzychodzki znajduje sie w zachodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego. Zostat utworzony w 1999 roku w ramach
reformy administracyjnej. Jego siedzibg jest miasto Miedzychdd. Powiat Miedzychodzki graniczy z powiatem czarnkowsko-
trzcianeckim, szamotulskim, nowotomyskim, miedzyrzeckim (woj. lubuskie) oraz strzelecko-drezdeneckim (woj. lubuskie).

Powierzchnia powiatu obejmuje 736,44 km? a liczba ludnosci na koniec 2014 roku wynosita 37 126 mieszkaficéw.
W sktad powiatu wchodza:

*  gminy miejsko-wiejskie: Miedzychdd, Sierakéw

* gminy wiejskie: Chrzypsko Wielkie, Kwilcz

*  miasta: Miedzychdd, Sierakéw

Mapa 1. Powiat miedzychodzki

‘\'

Zrédto: Google.pl
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Miedzychdéd to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu miedzychodzkiego. W latach 1975-1998 gmina potozona

byta w wojewddztwie gorzowskim. Siedziba gminy to Miedzychdd. Sasiaduje z gminami: Sierakdw, Kwilcz, Drezdenko, Lwéwek,
Miedzichowo, Przytoczna, Pszczew oraz Skwierzyna. Zajmuje powierzchnie 307,24 km? w tym uzytki rolne stanowig 38% a uzytki lesne

51% powierzchni gminy. Liczy 18 321 mieszkancéw.

Sierakéw to gmina miejsko-wiejska potozona w pétnocnej czesci powiatu miedzychodzkiego. W latach 1975-1998 gmina potozona
byta w wojewddztwie poznanskim. Siedzibg gminy jest miasto Sierakdw. Sgsiaduje z gminami: Chrzypsko Wielkie, Kwilcz, Miedzychdd,
Wronki, Drawsko oraz Drezdenko. Zajmuje 203,31 km? w tym uzytki rolne stanowig 29% a uzytki le$ne 57% powierzchni gminy. Liczba

mieszkancéw pod koniec 2014 roku wynosita 8 792.
Kwilcz to gmina wiejska potozona w pofudniowe] czesci powiatu miedzychodzkiego. W latach 1975-1998 gmina potozona byta

w wojewddztwie poznanskim. Siedziba gminy to Kwilcz. Sgsiaduje z gminami: Chrzypsko Wielkie, Miedzychdd, Lwéwek, Pniewy oraz

Sierakéw. Zajmuje 141,78 km? w tym uzytki rolne stanowig 60% a uzytki leSne 29% powierzchni gminy. Liczy 6 314 mieszkancéw.

Chrzypsko Wielkie to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu miedzychodzkiego. Siedzibg gminy jest wie$ Chrzypsko
Wielkie, bedgca zaréwno najwiekszym jej sotectwem. Sgsiaduje z gminami: Kwilcz, Pniewy, Sierakdw oraz Wronki. Zajmuje 84,33 km?

w tym uzytki rolne stanowig 66% a uzytki lesne 17% powierzchni gminy. Liczba mieszkanncéow pod koniec 2014 roku wynosita 3 411.
Tabela 1. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu miedzychodzkiego (stan na 31.12.2014 r.)

Powierzchnia | Powierzchnia Gestos¢
% Ludnosé¢ | ludnos¢ wojewddztwa %

powiatu wojewddztwa zaludnienia
. 2 wojewddztwa | powiatu wielkopolskiego wojewddztwa .
w km w km nalkm

736,7 29 826 2,46% 37 126 3472579 1,06% 50

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego

Udziat powierzchni powiatu miedzychodzkiego w powierzchni catego wojewddztwa wielkopolskiego wynosi 2,46 proc. wg stanu
na 2014 rok. Zauwazalnie gorzej ten odsetek ksztattuje sie dla udziatu liczby mieszkarncéw powiatu miedzychodzkiego w odniesieniu

do liczby mieszkancéw catego wojewddztwa wielkopolskiego, gdzie wskaznik ten osigga wartos¢ 1,06 proc.
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2.2, UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE, SPOLECZNE | GOSPODARCZE POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

2.2.1. LICZBA LUDNOSCI

Jednym z elementdw, ktére nalezy uwzglednié, przy dtugoterminowej prognozie potrzeb przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich sg cechy demograficzne mieszkaricéw powiatu miedzychodzkiego. Wptyw na popyt na transport publiczny ma przede

wszystkim ogdlna liczba mieszkancéw, gestosé zaludnienia, odsetek poszczegdlnych grup wiekowych, ruch naturalny i migracyjny.

Tabela 2. Liczba ludnosci w powiecie miedzychodzkim w latach 2005-2014°

I e T

2005 36 311 17 884 18 427
2006 36 345 17 904 18 441
2007 36 448 17 970 18 478
2008 36 573 18 012 18561
2009 36 646 18 079 18 567
2010 37 037 18 349 18 688
2011 37 081 18 384 18 697
2012 37 107 18374 18733
2013 37 094 18 536 18 738
2014 37 126 18 396 18730

irédto: Bank Danych Lokalnych Gtiéwnego Urzedu Statystycznego

% Réznica w liczbie ludnosci w latach 2009 i 2010 wynika ze zmiany podstawy do obliczania bilansu i struktury ludnosci, a nie z

faktycznego wzrostu liczby ludnosci
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Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie miedzychodzkim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci w powiecie miedzychodzkim w latach 2005-
2014
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat liczba ludnosci na obszarze badanej jednostki ulegta wzrostowi o 2,24 proc. Ten sam wskaznik,

w odniesieniu do poszczegdlnych ptci odnotowuje wzrost dla populacji mezczyzn (2,86%) oraz dla populacji kobiet (1,64%).

Wykres 2. Liczba ludnosci w powiecie miedzychodzkim w rozbiciu na poszczegélne gminy w 2014 roku

Liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach (2014 r.)

® Gmina miejsko-wiejska Sierakdéw ~ ® Gmina miejsko-wiejska Miedzychdod
® Gmina wiejska Chrzypsko Wielkie ™ Gmina wiejska Kwilcz
irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Tendencje w zakresie demografii w powiecie majg istotne znaczenie réwniez z punktu widzenia transportu publicznego. Jak widaé na

wykresie przedstawionym powyzej najwiecej mieszkancow powiatu (50 proc.) zamieszkuje gmine Miedzychdd. Sporo osdb
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zamieszkuje réwniez gminy Sierakdw oraz Kwilcz (odpowiednio 24 proc. oraz 17 proc.). Najmniej oséb zamieszkuje gmine Chrzypsko

Wielkie tj. 9 proc. mieszkancéw powiatu. Rozktad ludnosci na poszczegdlne gminy ma bezposrednie przetozenie na dominujgce

kierunki przemieszczania sie, a co za tym idzie na rozktad przestrzenny podrdzy mieszkarnicéw powiatu miedzychodzkiego.

2.2.2. GESTOSC ZALUDNIENIA

Na koniec 2014 roku gesto$¢ zaludnienia w powiecie miedzychodzkim wyniosta 50 oséb na km?, podczas gdy w wojewddztwie
wielkopolskim wskaznik ten osiggnat 116 osob na km? i tym samym byt wyzszy o 132,00 proc., anizeli ten odnotowany dla jednostki
objetej opracowaniem. Gestos$¢ zaludnienia w powiecie miedzychodzkim ksztattuje sie na wyzszym poziomie, niz w wiekszosci

sgsiadujgcych z nim powiatéw. Wyzszg gestoscig zaludnienia charakteryzujg sie wytgcznie powiat szamotulski i nowotomyski.

Wykres 3. Gestos¢ zaludnienia powiatu miedzychodzkiego na tle sgsiednich powiatéw (kmz)

Gestosc zaludnienia powiatu miedzychodzkiego na tle sgsiednich

powiatow

Wojewddztwo Wielkopolskie
Powiat Szamotulski

Powiat Nowotomyski

Powiat Miedzychodzki

Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki

Powiat Miedzyrzecki

Powiat Strzelecko-Drezdenecki
0 20 40 60 80 100 120 140

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)
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Tabela 3. Gestosc zaludnienia w powiecie miedzychodzkim na tle sgsiednich powiatéw — ujecie tabelaryczne

“ Jednostka terytorialna Ludno$é na 1 km?

1 Powiat strzelecko-drezdenecki 40
2 Powiat miedzyrzecki 42
3 Powiat czarnkowsko-trzcianecki 49
4 Powiat miedzychodzki 50
5 Powiat nowotomyski 74
6 Powiat szamotulski 80
7 Wojewddztwo wielkopolskie 116

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu miedzychodzkiego

m Jednostka terytorialna Ludnosé na 1 km?

1  Gmina miejsko-wiejska Sierakdw 43
2 Gmina miejsko-wiejska Miedzychdd 61
3 Gmina wiejska Chrzypsko Wielkie 40
4  Gmina wiejska Kwilcz 45

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Analiza obszaru pod wzgledem gestosci zaludnienia w poszczegdlnych gminach pozwala wskaza¢ miejsca o najwiekszym potencjalnym
zapotrzebowaniu na przewozy. Wsréd gmin na obszarze powiatu miedzychodzkiego najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje
sie gmina Miedzychéd, gdzie przypada 61 oséb na km2. Drugg gming pod tym wzgledem jest Kwilcz, gdzie wspdtczynnik ten jest
juz znacznie mniejszy — 45 mieszkaricow na km?2. Gminami z najmniejszg gestoscig zaludnienia sg Sierakéw i Chrzypsko Wielkie gdzie

na 1 km? przypada odpowiednio 43 i 40 mieszkaficow.

Ponizsza mapa przedstawia w ujeciu graficznym gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach na obszarze powiatu

miedzychodzkiego.
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Mapa 2. Mapa gestosci zaludnienia w powiecie miedzychodzkim

Legenda:

Gestos¢ zaludnienia
(0s./km?):

[ powyzej 50
~ ponizej 50

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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2.2.3. WSKAZNIK URBANIZACII

Dane dotyczace gestosci zaludnienia sg do$¢ silnie skorelowane ze wskaznikiem urbanizacji. Powiat miedzychodzki na tle
wojewodztwa wielkopolskiego oraz powiatdéw sgsiadujgcych odznacza sie najnizszym poziomem zurbanizowania. Wskaznik ten osigga
45 proc. Liderem pod tym wzgledem jest wojewddztwo wielkopolskie, gdzie wskaznik ten osigga 55 proc. i jest najwyzszy dla
wszystkich analizowanych w tabeli ponizej jednostek samorzadu terytorialnego. Poza nim wysoki poziom urbanizacji cechuje powiat

miedzyrzecki (52 proc.).

Tabela 5. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

ludno$¢ w miastach

Jednostka terytorialna

w % ogotu ludnosci

1  Powiat miedzychodzki 45,28%
2 Powiat czarnkowsko-trzcianecki 46,14%
3 Powiat nowotomyski 46,78%
4 Powiat strzelecko-drezdenecki 47,06%
5 Powiat szamotulski 47,45%
6 Powiat miedzyrzecki 52,46%
7  Wojewddztwo wielkopolskie 55,07%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Wykres 4. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Ludnos$¢ wmiastach w % ogétu ludnosci

Wojewsdztwo wielkopolskie [ NEE—
Powiat miedzyrzecki | ——
Powiat szamotulski | EE—
Powiat strzelecko-drezdenecki _
Powiat nowotomyski [ EEREGEGEGEGEGE.
Powiat czarnkowsko-trzcianecki _
Powiat miedzychodzki [

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)
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2.2.4. LICZBA URODZEN

Z punktu widzenia potrzeb transportowych liczba urodzen jest jednym z najwazniejszych czynnikéw demograficznych. Najwiekszy
spadek liczby urodzen mozna zaobserwowac¢ miedzy 2009 a 2012 rokiem, gdy liczba urodzen spadta az o 15%. Zauwazalna na
przestrzeni ostatnich siedmiu lat (2007-2014) tendencja spadkowa w zakresie liczby urodzen w powiecie, przy jednoczesnym
minimalnym wzroscie liczby ludnosci wskazuje, ze w najblizszych latach popyt na transport publiczny bedzie utrzymywat sie na

zblizonym poziomie.

Wykres 5. Liczba urodzen na terenie powiatu miedzychodzkiego na przestrzeni lat 2000-2014

LICZBA URODZEN OGOLEM NA TERENIE POWIATU
MIEDZYCHODZKIEGO NA PRZESTRZENI LAT 2005-2014
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Wykres 6. Liczba urodzer w poszczegélnych gminach w powiecie miedzychodzkim (2010-2014)

Liczba urodzen w poszczegdlnych gminach w powiecie
miedzychodzkim

450
400
350 B Powiat Miedzychodzki
300 W Miedzychod
250
200 B Sierakéw
150 B Chrzypsko Wielkie
100 B Kwilcz

50

0

2010 2011 2012 2013 2014

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)
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2.2.5. DOCHODY LUDNOSCI | BEZROBOCIE

Ogodlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec stycznia 2016 r. wyniosta 10,3 proc., podczas gdy dla wojewddztwa wielkopolskiego
wskaznik ten osiggnat 6,5 proc. Z kolei ten sam wskaznik dla powiatu miedzychodzkiego wynidst juz 8,2 proc. Pod tym wzgledem
powiat miedzychodzki uplasowat sie na trzecim miejscu na tle powiatdw sgsiednich z niemal dwukrotnie wiekszg stopg bezrobocia
w stosunku do pierwszego w zestawieniu powiatu nowotomyskiego. Warto rowniez nadmienié ze w poréwnaniu ze stopg bezrobocia

z 2010 roku, ta zmniejszyta sie 0 0,5 pkt. proc.

3172 zt brutto- takie miesieczne pensje w 2014 roku dostawali Srednio mieszkancy powiatu miedzychodzkiego. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w relacji do $redniej krajowej (Polska=100) wyniosto 79,2%. Pod tym wzgledem powiat plasuje sie
na pietnastym miejscu sposréd 34 powiatéw w wojewddztwie wielkopolskim, gdzie przecietne wynagrodzenie to 3598 zt brutto.

Warto dodac ze przecietne wynagrodzenie w powiecie miedzychodzkim wzrosto o 20% w stosunku do 2010 roku.

Wykres 7. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie miedzychodzkim na tle powiatow sasiednich

Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie miedzychodzkim na tle

powiatdow sgsiednich

Wojewddztwo wielkopolskie —
Powiat strzelecko-drezdenecki (IR — FTF7
Powiat miedzychodzki ) [P
Powiat miedzyrzecki (R
Powiat nowotomyski _
Powiat szamotulski _
Powiat czarnkowsko-trzcianecki —

0,00% 2,00% 4,000 6,00% 8,00% 10,00% 12,00% 14,00% 16,00% 18,00% 20,00%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

2.2.6. LICZBA POJAZDOW W POWIECIE MIEDZYCHODZKIM

Wzrastajgca liczba samochoddéw osobowych stanowi duze wyzwanie dla transportu publicznego, ktéry musi sta¢ sie bardziej
konkurencyjny, aby dotrze¢ z ofertg do oséb podrdzujgcych komunikacjg indywidualng. Z drugiej strony rolg transportu publicznego
jest zapewnienie przynajmniej podstawowych potaczern komunikacyjnych tym mieszkancom, ktérzy nie posiadajg samochodu lub

prawa jazdy, co moze przyczynic¢ sie do walki z wykluczeniem, zwtaszcza oséb mieszkajgcych na obszarach wiejskich.
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Duzy wptyw na stan nawierzchni dréog ma zwiekszajgca sie liczba pojazdéw poruszajgcych sie po drogach w powiecie. Liczba

zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie miedzychodzkim w 2010 roku wynosita 18 271, podczas gdy w 2014 roku

ta liczba powiekszyta sie do 21 099 pojazddéw. Jest to wzrost o0 15,4%.

Wykres 8. Liczba samochodéw osobowych w powiecie miedzychodzkim

Liczba samochoddw osobowych w powiecie
miedzychodzkim

21500
21000
20500
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2010 2011 2012 2013 2014

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

2.3. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Podsumowujgc, powiat miedzychodzki cechuje sie przecietnym wskaznikiem gestosci zaludnienia (50 osdb na kmz), ktory zblizony
badZz wyzszy od analogicznego wskaznika dla wiekszos$ci sgsiadujgcych z nim powiatdw. Na przestrzeni ostatnich lat liczba
mieszkancéw powiatu ulegta wzrostowi o 2,24 proc. Powiat miedzychodzki ma najnizszy wskaznik urbanizacji w odniesieniu do
sgsiednich jednostek tj. 45,28 proc. Niezaleznie od tego, dynamicznie rosnie liczba rejestracji pojazdéw samochodowych, ktéra

zwiekszyta sie 0 15,4 proc. na przestrzeni ostatnich 4 lat.

Na przestrzeni okresu lat 2000-2014 zauwaza sie trend spadkowy w odnotowywanej liczbie urodzen. W 2014 roku odnotowano ich
spadek 0 4,13 proc. w poréwnaniu do 2000 roku. Na terenie powiatu miedzychodzkiego odnotowuje sie niskie bezrobocie (8,20 proc.),

ktore jest jednak odrobine wyzsze od tego zarejestrowanego dla catego wojewddztwa wielkopolskiego (6,50 proc.).
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE MIEDZYCHODZKIM

3.1. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA W POWIECIE

3.1.1. sie¢ DROGOWA

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujgcym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej powiatu.
Przez powiat przechodzg nastepujace drogi:

Droga krajowa nr 24 o dtugosci 74 km. Droga ta biegnie miedzy Rudnicag k. Gorzowa Wielkopolskiego a Pniewami. Przebiega przez
dwa wojewddztwa, tzn. lubuskie i wielkopolskie. Za pomocg DK92 oraz S3 tgczy stolice tychze wojewddztw, Poznan i Gorzow
Wielkopolski, a poprzez DK22 moze potgczy¢ je takze z Kostrzynem nad Odra. W maju 2014 zmienit sie przebieg drogi krajowej w
okolicy Skwierzyny — trasa poprowadzona zostata nowg obwodnicg od strony potudniowo-wschodniej, czesSciowo wspdlnym

odcinkiem z drogg ekspresowg S3.

Droga wojewddzka nr 160 o dfugosci 144 km. Droga ta biegnie w zachodniej czesci Polski w wojewddztwie zachodniopomorskim,
lubuskim i wielkopolskim z Suchania przez Choszczno, Dobiegniew, Drezdenko, Miedzychéd do Miedzichowa. Przebiega przez powiaty:

stargardzki, choszczenski, strzelecko-drezdenecki, miedzychodzki i nowotomyski.

Droga wojewoddzka nr 198 o dtugosci ok. 20 km. Arteria faczy Miedzychdd z pétnocnymi przedmiesciami Sierakowa. Droga biegnie

rownolegle do koryta Warty.

Droga wojewddzka nr 199 o dtugosci ok. 30 km. Droga wojewddzka w wojewddztwie wielkopolskim i lubuskim. Arteria taczy

Przedlesie (koto Miedzychodu) ze Skwierzyng. Droga biegnie rdwnolegle do koryta Warty.

Droga wojewddzka nr 182 o dtugosci ok. 95 km. Droga ta faczy Miedzychdd przez Wronki i Czarnkédw ze skrzyzowaniem z DK11
w Ujsciu.

Droga wojewddzka nr 150 o dtugosci 27 km. Droga ta taczy Sierakéw z Wronkami. Biegnie rownolegle do koryta Warty przez Puszcze

Notecka.

Droga wojewddzka nr 133 o dtugosci ok. 38 km. Biegnaca przez Puszcze Notecka trasa tgczy Chetst przez Sierakdw z Chrzypskiem

Wielkim.

Droga wojewddzka nr 186 o dtugosci 30 km. Droga ta tgczy Kwilcz z Wierzchocinem. Droga przebiega przez powiaty: miedzychodzki i

szamotulski.

-

Zs
et

L 0K “‘
/AT

%x %




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue O C e an

DLA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

Mapa 3. Sie¢ drég na terenie powiatu miedzychodzkiego

Legenda
== drogi krajowe

88— drogi wojewbdzkie
——— inne drogi

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizsza mapa przedstawia stan budowy drég szybkiego ruchu na terenie Wojewddztwa Wielkopolskiego. Jak wynika z danych
przedstawionych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, wiekszos$¢ z planowanych inwestycji jest w fazie realizacji.

Z projektéw ktore nadal sg w fazie realizacji pozostaty:
*  budowa drogi S5 POZNAN - WROCEAW odc. Poznan (A2, wezet Gtuchowo) — Wronczyn
*  budowa drogi ekspresowej S5 POZNAN - WROCLAW odc. Wronczyn - Koécian - Radomicko
*  budowa drogi ekspresowej S5 POZNAN - WROCtAW, odc. Radomicko (bez wezta) — Leszno Ptd.
*  budowa drogi ekspresowej S5 S5 POZNAN - WROCLAW, odc. Leszno Ptd. — Kaczkowo
* budowa S11 obwodnica Jarocina
*  budowa S11 Obwodnica Ostrowa Wilkp. etap Il

*  budowa obwodnicy Kepna w ciggu S11
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¢ budowa Il potudniowego odcinka obwodnicy Kepna w ciggu S11. tj. od istniejacego wezta ,KEPNO — KRAZKOWY” do

istniejgcej DK 11.

Mapa 4. Stan budowy drég na terenie wojewddztwa wielkopolskiego

Zrédto: GDDKIA
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DROGI POWIATOWE

o
blueocean

W ponizszej tabeli prezentujemy szczegétowy wykaz drég powiatowych na terenie powiatu miedzychodzkiego.

Tabela 6. Wykaz drég powiatowych

n Przebieg drogi Dtugosé drogi (km)

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

1715P

1716 P

1717 P

1718 P

1719 P

1720 P

1721 P

1722 P

1723 P

1724 P

1725 P

1726 P

1727 P

1728 P

1729 P

1730 P

1731 P

1732 P

1733 P

1734 P

1735 P

gr. woj. wlkp. - Sowia Géra
Pitka - Mierzyn

gr. woj. wlkp. - Muchocin - Miedzychdd

(dr. Nr 1717 P) Miedzychdd- Stare Gorzycko- dr. Nr 24

(dr. Nr 182- Miedzychdd- Dziecielin- Skrzydlewo)

(dr. Nr 160) Miedzychéd (ul. Langowicza, ul. Iczka, pl. KoSciuszki,

ul. Czynu 600 lecia) (dr. Nr 182)

dr. Nr 182-Kolno-Kamionna
Kamionna-Tuczepy-Krzyzkéwko-Lewice
gr. Gm. Sierakdw-Zatom Nowy

dr. Woj. nr 160-Dormowo-gr.woj.wlkp.
gr. Woj. wlkp- Dormowo-Gtazewo
Gtazewo-Mnichy-dr.kraj. Nr 24
towyn-gr.woj.wlkp.

towyn-gr. Pow. Nowotomyskiego

dr. pow. nr 1728 P-Lewice

Lewice-Kaliska-gr. pow. Nowotymskiego

dr. 1722 P-Kaliska-gr. pow. Nowotomyskiego (Zebowo)

dr. Woj. nr 182-tawica-Prusim-dr. nr. 24

Prusim-Kurnatowice-Upartowo-(dr. nr. 186)

Sierakéw-Gora-Kwilcz (dr. nr. 24)

Kwilcz-Mitostowo-Krzyzkédwko

0,550
1,885

7,655

6,150

5,959

1,118

6,305

13,585

2,917

5,196

5,156

8,461

1,921

3,44

2,345

1,82

1,354

8,042

7,161

11,571

9,876
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22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

1736 P

1737 P

1738 P

1739 P

1740 P

1741 P

1742 P

1743 P

1744 P

1745 P

1746 P

1747 P

1748 P

1749 P

1750 P

2729 P

Sierakow-Grobia-dr. nr. 186

Gora-Przemysl-dr. nr. 1736 P

Grobia-Lutomek

(Sierakéw) dr. nr 182-Lutomek-Lubosz-Chudobczyce-gr. pow.

szamotulskiego (Pniewy)

dr. nr 24-Wituchowo-gr. pow. nowotomyskiego (Linie)

Lubosz (dr. Nr 1739 P)-Augustowo-Chorzewo-Karolewice
Kaczlin-Ryzyn-Lutom
Ryzyn-Jabtonowo

(dr. Nr. 182) Izdebno-Charcice-Chrzypsko W. (dr. Nr 133)

(dr. Nr. 186) tezeczki-Biatokosz-gr.pow. szamotulskiego

(Pniewy)
dr. nr 182-Mylin-Chrzypsko M.-gr.pow. szamotulskiego (Nojewo)

Strzyzmin-Orle-gr. pow. szamotulskiego (Nojewo)

Orle-gr. pow. szamotulskiego (Bielejewo)

Biatokosz-Gnuszyn-gr. pow. szamotulskiego (Psarskie)

Mitostowo- gr. pow. nowotomyskiego (Lwdéwek)

(Piotry) gr. pow. miedzychodzkiego- Lewice

blu

7,159

2,950

4,315

22,095

3,600

5,075
5,029
2,684

4,633

8,584

8,063

4,935
0,505
3,581

1,475

1,911

COCCdIl

irédto: Starostwo Powiatowe w Miedzychodzie
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3.1.2. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Wojewddztwo wielkopolskie charakteryzuje sie 6sma najgestszg wojewddzka siecig kolejowa w skali kraju, wynoszgcg 6,3 km linii/100

km2 powierzchni (stan na koniec 2014 roku).

W powiecie miedzychodzkim nie funkcjonuje obecnie sie¢ potaczen pasazerskich w transporcie kolejowym. W ostatnich latach na

teren powiatu wjezdzaty pociagi nastepujacych przewoznikéw kolejowych:
o Koleje Wielkopolskie S.A.
. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Linia kolejowa nr 363 — linia kolejowa t3gczaca stacje Rokietnica ze stacjg Skwierzyna. W listopadzie 2015 roku ogtoszono, ze linia

zostanie rozebrana na 63 kilometrowym odcinku Miedzychdéd — Rokietnica.

Linia kolejowa nr 368 — linia kolejowa taczaca stacje Miedzychdd ze stacjg Szamotuty. Linia niezelektryfikowana, jednotorowa. Linia
przebiega niemal réwnolegle do linii nr 363. Swdj przebieg ma na terenie powiatdw szamotulskiego oraz miedzychodzkiego. Do 2000
roku linia figurowata w wykazie linii o panstwowym znaczeniu. Od 1995 roku na linii zawieszone s3 regularne kolejowe przewozy

pasazerskie.

Linia kolejowa nr 373 — linia tgczaca stacje Miedzychdd ze stacjg Zbaszyn w powiecie nowotomyskim. Od 1987 roku zawieszone na

niej zostaty przewozy pasazerskie. Okazjonalnie wykorzystywana w ruchu towarowym.
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Mapa 5. Sie¢ linii kolejowych przebiegajacych przez teren powiatu miedzychodzkiego
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3.2. SIEC KOMUNIKACJI DROGOWE)

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE MIEDZYCHODZKIEGO

Na terenie powiatu uruchamianych jest 5 linii komunikacyjnych, na ktére zezwolenia wydat Starosta Miedzychodzki. Nalezy zwrdci¢
uwage, ze gtownym podmiotem realizujgcym powiatowe przewozy pasazerskie na terenie powiatu jest PKS w Gorzowie

Wielkopolskim sp. z 0.0., ktory dziata w oparciu 0 4 z 5 zezwolen wydanych przez Staroste Miedzychodzkiego

W przysztosci do zadan Starosty Miedzychodzkiego i organizatoréow nizszego szczebla bedzie nalezato dostosowanie pofaczen
powiatowych w taki sposdb, aby umozliwi¢ mieszkaicom swobodne przemieszczanie sie po obszarze powiatu. Nadrzednym celem

organizatora transportu powinna by¢ likwidacja tzw. ,biatych plam” transportowych.

Tabela 7. Wykaz zezwolerh wydanych przez Staroste Miedzychodzkiego

Liczba
Czas
kurséw
przejazdu
w ciggu
(godz:min)
doby

Sierakow Plac Powstancow

WiIkp., Sierakéw ll1, Tuchola,
Kaczlin, 1zdebno, Mylin-wies,
Mylin, Chrzypsko Wielkie,
Biatcz, tezeczki, tezce,
PKS w Gorzowie
1 03/2014 Sierakdéw Lutomek, Sosnia, Przemysl, Miedzychdd 52 1 01:20
WIkp. Sp. z 0.0.
Grobia, Sierakéw-letnisko,
Sierakéw-Huta, Sierakéw Plan
Powstancow WIkp., Sierakéw
I, Sierakow |, Ktosowice,

tawica, Zatom Stary, Bielsko

Miedzychdd p.dw.,
Miedzychdd Il, Wielowies,

Gorzyn, Skrzydlewo,
Miedzychd PKS w Gorzowie
2 02/2014 Kamionna, Prusim, Mechnacz, Mitostowo 34 2 00:55
d WIkp. Sp. z 0.0.
Rozbitek, Kwilcz, Kurnatowice,

Upartowo, Sosnia, Kwilcz,

Dabrowa k. Kwilcza

-

e
26 /T NS

%x %




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue O Ce (] n

DLA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

Bielsko, Zatom Stary, tawica,

Ktosowice, Sierakéw I,
Sierakow lI, Sierakéw Plac
Miedzyché Powstaricdw Wlkp. Sierakéw PKS w Gorzowie
3 01/2014 Sierakéw 45 1 01:06
d Ill, Lutom, Lutomek, tezce, WIkp. Sp. z 0.0.
tezeczki, Biatcz, Chrzypsko
Wielkie, Ryzyn, Lesionki,

Sierakow Il

Miedzychdd-UMiG, Wielowies,
Miedzychd Gorzyn I, Skrzydlewo, PKS w Gorzowie
4 02/2011 Mitostowo 24 4 00:33
d Kamionna, Prusim, Mechnacz, WIkp. Sp. z 0.0.

Rozbitek, Kwilcz

Rozbitek, Mechnacz, Prusim,
Kamionna-wies, Skrzydlewo,

Gorzyn. Il wies, Wielowies$ nz,

Miedzychdd II-UMIG nz, Przewdz Osbéb
Migdzychdd P.D., Bielsko nz, Lokalna
01/2012
/ Kwilcz Zatom Stary, Ktosowice | nz, Kwilcz 47 11 01:02 Komunikacja
2
Ktosowice-wies, Sierakéw Il OS, Mikrobusowa
Sierakéw-Rynek, Sierakdow- Stanistaw Baran

Huta, Sierakéw- Letn, Grobia,
Przemysl|-skrz., Sosnia skrz,

Upartowo, Kurnatowice

irédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Miedzychodzie
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Mapa 6. Powiatowa siatka komunikacyjna

Sierakow

Miedzychod

Chrzypsko Wielkie

Kwilcz

Legenda

s L_inie autobusowe

Migdzychodzki
O Siedziba powiatu

Siedziby gmin

Granica Powiatu

Skala 1 :300 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Miedzychodzkiego

-

£k
ﬁ’;vlm..mm\w{‘\

[T
s s

28




o0
ucoCedll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b l
DLA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ MARSZAtKA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO (PRZEBIEGAJACE PRZEZ TEREN POWIATU

MIEDZYCHODZKIEGO

Ponizsza tabela przedstawia wykaz 19 zezwolen wydanych przez marszatka wojewddztwa wielkopolskiego, ktére przebiegajg przez

obszar powiatu miedzychodzkiego.

Tabela 8. Zezwolenia wydane przez marszatka wojewddztwa wielkopolskiego (przebiegajace przez obszar powiatu miedzychodzkiego)

Liczba
Czas
kurséow
przejazdu
w ciggu
(godz: :min)
doby

Organizacja Imprez

Turystycznych
1 3228 Dormowo Wronki 48 6 01:00 Transport
Turystyczny
Zbigniew Tomala
Organizacja Imprez
Turystycznych
Miedzychéd-Plac Kosciuszki, Bielsko-osiedle,
2 b.d. Miedzychdd Wronki 27 6 00:55 Transport
Sierakéw Wilkp
Turystyczny
Zbigniew Tomala
Organizacja Imprez
Turystycznych
3 3094 Gorzyn Kamionna, Rozbitek, Kwilcz, Sierakéw Wronki 26 6 01:05 Transport
Turystyczny

Zbigniew Tomala

Skrzydlewo, Kamionna, Prusim, Mechnacz, Firma Ustugowo-
4 3080 Gorzyn Rozbitek, Kwilcz, Daleszynek, Lubosz, Pniewy, Steszew 71 6 01:10 Transportowa
Duszniki Wlkp, Duszniki Ill, Buk Mariusz Jokiel

Poznan-Szylinga, Poznan-Ogrody, Poznani-
Tatrzanska, Przezmierowo-Wiadukt,
Przezmierowo-Wysogotowska, Swadzim-
Wiadukt, Sady-Wiadukt, Tarnowo Podgérne-
Poznan Mierzyn-
5 2986/1 Centrum, Tarnowo Podgorne-Piaskowa, 95 11 02:13 PKS w Poznaniu S.A.
Gtowny Ustronie
Rumianek-Poznanska, Gaj Wielki, Mtodasko,
Witkowice, Bytyn, Ludowo, Sekowo,

Podrzewie, Koszanowo, Chetmno, Jakubowo,

Pniewy P.D.-Ul. Pocztowa, Pniewy Szkota,
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7

2985

30

Poznan

Gtéwny

Poznan

Gtéwny

Karolewice, Lubosz, Daleszynek, Wituchowo,

Orzeszkowo, Kwilcz, Upartowo, Sosnia,
Przemysl, Grobia, Sierakdw-Letn, Sierakow-
Huta, Sierakéw-Rynek, Sierakow I, Sierakow I,
Ktosowice, tawica, Zatom Stary-Wies, Bielsko,
Miedzychdéd -P.D. Plac Kosciuszki, Miedzychdd
Skrz., Miedzychéd-Nadl
Poznan-Szylinga, Poznan-Ogrody, Poznan-
Tatrzanska, Przezmierowo-Wiadukt,
Przezmierowo-Wysogotowska, Swadzim-
Wiadukt, Sady-Wiadukt, Tarnowo Podgérne-
Centrum, Tarnowo Podgorne-Piaskowa,
Rumianek-Poznanska, Gaj Wielki, Mtodasko,
Witkowice, Bytyn, Ludowo, Sekowo,
Podrzewie, Koszanowo, Chetmno, Jakubowo, Mierzyn-
Pniewy P.D.-Ul. Pocztowa, Pniewy Szkofa, Ustronie %
Karolewice, Lubosz, Daleszynek, Wituchowo,
Orzeszkowo, Kwilcz, Upartowo, Sosnia,
Przemysl, Grobia, Sierakéw-Letn, Sierakéw-
Huta, Sierakéw-Rynek, Sierakow I, Sierakow I,
Ktosowice, tawica, Zatom Stary-Wies, Bielsko,
Miedzychdéd -P.D. Plac Kosciuszki, Miedzychdd
Skrz., Miedzychéd-Nadl
Poznan-Szylinga, Poznan-Ogrody, Poznan-
Tatrzanska, Przezmierowo-Wiadukt,
Przezmierowo-Wysogotowska, Swadzim-
Wiadukt, Sady-Wiadukt, Tarnowo Podgérne-
Centrum, Tarnowo Podgorne-Piaskowa,
Rumianek-Poznanska, Gaj Wielki, Mtodasko,
Witkowice, Bytyn, Ludowo, Sekowo,
Miedzychdéd 90
Podrzewie, Koszanowo, Chetmno, Jakubowo,
Pniewy P.D.-Ul. Pocztowa, Pniewy Szkota,
Karolewice, Lubosz, Niemierzewo,
Mosciejewo, Lutomek, Lutom I, Lutom,
Lutom-Lesn., Sierakow-0.Z.-Sierakéw-Rynek,
Sierakéw-I 0S., Sierakdw Wyb., Ktosowice |,

Zatom Stary Wies, Bielsko nz

blu

13

COCCdIl

02:11 PKS w Poznaniu S.A.

02:15 PKS w Poznaniu S.A.
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8

9

10

11

3201

3209

3183

31

Miedzychéd

Wronki

Mierzyn

Szamotuty

Bielsko, Zatom Stary, tawica, Ktosowice,

Sierakéw |, Sierakéw Il, Sierakdw Plac Powst.
Wielkopol., Sierakéw Ill, Tuchola, Kaczlin II,
Kaczlin I, 1zdebno Il, 1zdebno I, Dgbrowa,
Ktodzisko I, Ktodzisko II, Cmachowo I,
€machowo |, Stare Miasto, Wronki |

Wronki I-ul. Sierakowska, Stare Miasto,
Cmachowo I, Emachowo I, Wréblewo,
tucjanowo, Strzyzmin, Srédka, Mylin,
Chrzypsko Wielkie, Biatcz, tezeczki, tezce,
Lutomek, Sosnia, Przemysl, Grobia, Sierakdw-
Letnisko, Sierakow-Huta, Sierakéw Plac
Powst. Wielkopol., Sierakdéw Il, Sierakdéw |,
Ktosowice, tawica, Zatom Stary, Bielsko,
Miedzychéd

Miedzychdéd I, Miedzychdd, p.dw.,
Miedzychdéd, Bielsko, Zatom Stary, tawica,
Ktosowice, Sierakow |, Sierakow Il, Sierakéw
Plac Powstancow, Sierakéw Huta, Sierakow-
letnisko, Grobia, Przemysl, Pniewy |, Pniewy,
Jakubowo, Chetmno, Koszanowo, Podrzewie,
Sekowo, Ludowo, Bytyn, Mtodasko, Gaj
Wielki, Rumianek Poznariska, Tarnowo
Podgdrne, Przezmierowo Wiadukt, Poznan-
Ogrody, Poznan-ul.Szylinga

Szamotuty Il, Szamotuty I, Smitowo,
Szczepankowo, Szczepankowo nz, Karolewo,
Ostrorog |1, Ostrordg |, Dobrojewo,
Wierzchocin, Bobulczyn, Marianowo, Nowa
Wies, Wronki, Wronki |, Stare Miasto,
Cmachowo I, Emachowo II, Wréblewo,
tucjanowo, Strzyzmin, Srédka, Mylin,
Chrzypsko Wielkie, Biafcz, tezeczki, tezce,
Lutomek, Sosnia, Przemysl, Grobia, Sierakdw-
letnisko, Sierakdw-Huta, Sierakow Plac Powst.
Wielkopol., Sierakéw Il, Sierakéw I, Ktosowice,

tawica, Zatom Stary, Bielsko, Miedzychod

blu..

Wronki 41 3 01:05
Miedzychdéd
52 1 01:25
p.dw.
Poznan
94 3 02:03
Gtowny
Miedzychdéd
75 1 01:59

p.dw.

COCCdIl

PKS w Gorzowie
Wielkopolskim

Spotka z o.0.

PKS w Gorzowie
Wielkopolskim

Spotka z o.0.

PKS w Gorzowie
Wielkopolskim

Spotka z o.0.

PKS w Gorzowie
Wielkopolskim

Spotka z o.0.
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PKS w Gorzowie

Sierakdw Plac Powst. Wielkopol., Ktosowice,
12 Sierakow Miedzychdéd 20 2 00:30 Wielkopolskim
tawica
Spotka z o.0.

Pniewy I, Karolewice nz, Lubosz,

Niemierzewo, Mosciejewo, Lutomek, PKS w Gorzowie
13 2821 Pniewy Lutomek skrz., Lutom, Sierakéw llI, Sierakéw,  Miedzychéd 40 1 00:59 Wielkopolskim
Sierakow Il, Sierakéw |, Ktosowice, Ktosowice, Spotka z o.0.

Zatom Stary PKP, Bielsko

Bielsko, Zatom Stary, Ktosowice, Sierakow |,

Sierakéw Il, Sierakéw Plac Powst. Wielkopol.,

Sierakow llIl, Tuchola, Kaczlin 1l, Kaczlin |,

Izdebno I, Izdebno |, Dgbrowa, Ktodzisko I,

5 5 PKS w Gorzowie

Ktodzisko 11, Cmachowo Il, Cmachowo |, Stare
14 Miedzychéd Szamotuty 64 2 01:37 Wielkopolskim

Miasto, Wronki, Nowa Wie$, Marianowo,

Spotka z o.0.

Bobulczyn, Wierzchocin, Dobrojewo,

Ostrorég-Rynek, Ostrorég, Karolewo,

Szczepankowo, Szczepankowo, Smitowo,

Szamotuty |, Szamotuty Il

Poznan-Szylinga, Przezmierowo, Baranowo I,

Chyby II, Kobylniki, Napachanie, Mrowino,

Cerekwica, Pamigtkowo, Kgsinowo, Piaskowo,

Piaskowo Il, Szamotuty-Chrobrego,

Szamotuty-Dworcowa, Szamotuty, Szamotuty

1, Szamotuty |, Smitowo, Szczepankowo,

Karolewo, Ostrorog |1, Ostrorég |, Dobrojewo, PKS w Gorzowie
15 2863 Poznan Wierzchocin, Bobulczyn, Nowa Wies, Wronki- Miedzychdd 113 2 02:51 Wielkopolskim

Dworcowa, Wronki-Sierakowska, Stare Spotka z o.0.

Miasto, Cmachowo, Wréblewo, tucjanowo,

Strzyzmin, Mylin, Chrzypsko Wielkie, Biatfcz,

tezeczki, tezce, Lutomek skrz, Lutomek,

Lutom II, Lutom |, Sierakéw llI, Sierakow,

Sierakéw Il, Ktosowice, tawica, Zatom Stary,

Bielsko

Sady k. Ali-Woj.-Trans Alicja
16 3061 Miedzychéd Pniewy-ul. Pocztowa 66 8 01:06
Poznania Gwoézdz
Wituchowo, Daleszynek, Lubosz, Pniewy- Pniewy, Przewdz Osé6b

17 2665 Kwilcz 13 7 00:15
Szkofa p.d. Lokalna Komunikacja
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Mikrobusowa

Stanistaw Baran

Bielsko, Zatom Stary, Sierakow I, Kwilcz,

Pniewy, Pniewy-ul. Pocztowa, Koszanowo, Sady k.
18 3230 Miedzychdd 94 4 01:43 "PAI" Spotka Jawna
Podrzewie, Sekowo, Bytyn, Witkowice, Gaj Poznania
Wielki
Organizacja Imprez
Mierzyn- Turystycznych
Wronki-
19 3226 domki 42 6 01:45 Transport
Mickiewicz
letniskowe Turystyczny

Zbigniew Tomala

Zrddto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego
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3.3. ANALIZA EKSPLOATOWANEGO TABORU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznikéw wykonujgcych regularne przewozy drogowe osdb na terenie powiatu

miedzychodzkiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz miejsc oraz wiek pojazdu w rozbiciu na kazdg jednostke taborowa.

Na obszarze powiatu miedzychodzkiego gtéwnym przewoznikiem dziatajagcym na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste

Miedzychodzkiego jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gorzowie Wielkopolskim sp. z o0.0.

Tabela 9. Wykaz taboru Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Liczba Wiek pojazdu | Pojemnos¢ silnika
Marka i typ pojazdu
miejsc (lat) [ccm]

1 PMI U751  AUTOSAN A09.09.L 55 16 6540

AUTOSAN A09.09.L
2 PMI 55FG 56 9 4116

TRAMP

AUTOSAN A09.09.L
3 FSD 08236 56 9 4116

TRAMP

AUTOSAN A10-
4 PMI 28CE 56 14 6174

10T02.01°®
5 PMI P417 AUTOSAN H9-20 41 25 6540
6 PMI L779 AUTOSAN H9-21 51 25 6540
7 PMI P504 AUTOSAN H9-21.41 51 23 6540
8 PMI P154 AUTOSAN H9-21.41 51 21 6540
9 PMIM627  AUTOSAN H9-21.41 51 20 6540
10 PMI L236 AUTOSAN H-10-10.02 41 20 6540
11 PMI K648 AUTOSAN H-10-10.02 41 17 6540
12 PMI 95JA AUTOSAN H-10-10.02 41 21 6540
13 PMI 47FK AUTOSAN H-10-10.02 41 19 6540
14 PMI 21FL AUTOSAN H-10-10.02 41 20 6540
15 GWIJ 2656  AUTOSAN H-10-10.02 41 20 6540
16 PMI NO46  AUTOSAN H-10-10.02R 40 21 6177
17 PMIN278  AUTOSAN H-10-10R 41 22 6167
18 PMI 51FT NEOPLAN N316K 53 21 9973
19 PMIN395  KAROSA C956 86 12 7790
20 PMI R833 KAROSA C956 86 12 7790
21 PMI 93CP KAROSA C956 86 10 7790
22 PMI 93CJ AUTOSAN H7-10.06.01 35 10 4249
23 PMI 69FR SETRA S 315 GT-HD 51 19 10964
24 PMI 17GP ~ SETRA S 213 UL 81 21 9973

-
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25 PMI74KM  SETRA 'S 213 UL 81 20 9973
MERCEDES 412D
26  FMI 03048 17 18 2874
SPRINTER
MERCEDES 412D
27  FMI 02733 17 18 2874
SPRINTER
AUTOSAN ALS TRAMP
28 FG 8695A 61 4 5880
FL
29 FG1362C MAN UL311 91 21 9973
30 FG3531E SETRAS315UL 70 18 11967
31 FSD 53VJ IVECO 65C-THESI 28 10 2998
32 FG 2281F MERCEDES BENZ 0 407 100 20 11967
33 FG 5426F MERCEDES BENZ 0 407 96 17 11967
34 FG 5221F MERCEDES BENZ 0 407 96 15 11967
35 FMI C218  JELCZ L 090 M/S 42 15 4580

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

STRUKTURA WIEKU POJAZDOW PRZEWOZNIKA PKS W GORZOWIE WIELKOPOLSKIM SP. Z 0.0.

Analiza taboru przewoznika PKS w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0. pokazuje, ze przewoznik posiada w zdecydowanej mierze tabor

ponad 16 letni (blisko 70 proc.). Niespetna 3 proc. wszystkich pozostajgcych w eksploatacji pojazdéw wyprodukowano po 2011 roku.

Tabela 10. Struktura wieku pojazdéw przewoznika PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

liczba jednostek | Udziat w ogdle posiadanych

L.p. Przedziat wiekowy
taboru jednostek taboru
1 0-5 lat 1 2,86%
2 6-10 lat 5 14,29%
3 11-15 lat 5 14,29%
4 16-20 lat 14 40,00%
5 20 lat i wiecej 10 28,57%

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.
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Wykres 9. Struktura wieku pojazdéw

Struktura wieku pojazdéw

m 0-5 [at

m 6-10 lat

m11-15 lat

m 16-20 lat

m 20 lat i wiecej
irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Wykres 10. Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na wiek pojazdu

Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na wiek pojazdu

4lata 9lat 10lat 12 lat 14 lat 15lat 161lat 17 lat 18 lat 19 lat 20 lat 21 lat 22 lata23 lata 25 lat

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.
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STRUKTURA TABORU ZE WZGLEDU NA LICZBE MIEJSC PRZEZNACZONYCH DLA PASAZEROW

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazeréw. Dominujg
pojazdy przystosowane do przewozu od 51 do 60 miejsc lub wiecej (odpowiednio 32,35 proc. oraz 29,41 proc.). Sporo jest tez
pojazddw, ktére sg w stanie przewiezé od 41-50 pasazeréw. Pozostate pojazdy przystosowane do przewozu mniejszej liczby oséb

stanowig niewiele ponad 10 proc. wszystkich jednostek taborowych.

Wykres 11. Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazeréw

Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe

miejsc przeznaczonychdla pasazeréow

35,00% 32 35%

30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

29 41%
26 47%

I I
pz

60 i wiecej 51-60 miesjc 41-50 miejsc 31-40 miejsc 0-20 miejsc 21-30 miejsc

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

3.4. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Przez obszar powiatu miedzychodzkiego przebiega droga krajowa DK24 oraz siedem drég wojewddzkich (DW133, DW150, DW160,
DW182, DW 186, DW 198 oraz DW199). Z kolei dtugos$¢ drég powiatowych na obszarze powiatu wynosi 199,061 km.

Sie¢ kolejowa w powiecie jest stosunkowo stabo rozwinieta, pomimo wzglednie wysokiego wskaznika gestosci linii kolejowych — 6,3
km na 100 km”w wojewddztwie wielkopolskim ($rednia dla kraju to 6,5 km). Wsrdd przewoznikdw, ktdrzy zatrzymywali sie na stacjach
i przystankach kolejowych na terenie powiatu miedzychodzkiego byty zaréwno Przewozy Regionalne jak i Koleje Wielkopolskie.
Obecnie na terenie powiatu miedzychodzkiego nie funkcjonujg pasazerskie przewozy kolejowe uruchamiane przez pozostatych

organizatorow.

Na sie¢ komunikacji autobusowej sktadajg sie zardwno potfaczenia wykonywane przez przewoznikow, ktdrym zezwolenia wydat
Starosta Miedzychodzki oraz Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego. W przypadku powiatowych przewozéw pasazerskich
dominujacym przewoznikiem jest PKS w Gorzowie Wielkopolskim. Z kolei w przypadku wojewddzkich przewozéw pasazerskich
wyroznié¢ nalezy 19 zezwolen, ktére przebiegajg przez obszar powiatu miedzychodzkiego. Dominujgcym kierunkiem docelowym dla

tych przewozow jest Poznan, Wronki oraz Szamotuty.
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Tabor wykorzystywany do obstugi przewozéw powiatowych wyrdznia sie dos¢ duzym srednim wiekiem taboru( 17,23 lat). Dominujg

jednostki taborowe co najmniej 16 letnie, ktére stanowig ponad 2/3 wszystkich eksploatowanych obecnie pojazdéw. W eksploatacji

nie ma obecnie taboru mtodszego niz czteroletni Autosan AL9 TRAMP FL.
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4. OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

Na podstawie wczesniej zaprezentowanych informacji dotyczacych charakterystyki demograficznej, spotecznej oraz gospodarczej
powiatu miedzychodzkiego mozna wskaza¢ miejsca do ktorych dojazd powinien by¢ zagwarantowany i ocenié potrzeby przewozowe
mieszkancéw. Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania sg przewozy powiatowe, dlatego analizie zostaty poddane potaczenia

komunikacyjne, ktore przebiegajq przez obszar przynajmniej dwéch gmin.
4.1. PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO W PERSPEKTYWIE DO 2026 ROKU

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat prognozowanej liczby ludnosci oraz jej
struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2025 roku przygotowanych

przez Gtowny Urzad Statystyczny.

Zgodnie z wykonang prognozg liczba mieszkarncédw powiatu miedzychodzkiego w 2016 roku wyniesie 37 184 osdb. Ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym bedzie wynosita 7 225 i bedzie stanowi¢ 19,43 % wszystkich mieszkaricdw, natomiast ludnosé¢ w wieku
produkcyjnym bedzie liczy¢ 23 641 co bedzie stanowic 63,58 % ogdlnej liczby mieszkaricow. Najmniejszg grupg bedzie ludno$¢ w wieku

poprodukcyjnym, ktéra wyniesie 16,99% liczby wszystkich mieszkancéow powiatu.

Wykres 12. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2016)
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irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2021 roku zwiekszy sie i bedzie

wynosi¢ 37 226. Szacuje sie, ze liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie o 2,07 proc. i wyniesie 7 075 osdb. Z kolei liczba
0sob w wieku produkcyjnym wyniesie 23 118 o0séb, co stanowi spadek do prognozowanych wynikdw na 2016 rok.

Az 011,31 proc. uros$nie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym (7 789)

Wykres 13. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2021)
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irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wykres 14. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2026)
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irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2026 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 37 084 mieszkacow. Liczba ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 6 724 0sdb, co stanowi spadek o0 4,96% w pordéwnaniu do roku 2021. Natomiast liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 22 571, co stanowi spadek o 2,36%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie
wynosita 7 789, co stanowi wzrost o 10,74% Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat zmianami

w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb oséb starszych.
Szczegdtowe zestawienia ilosciowe i procentowe dla wszystkich okreséw prezentujemy zbiorczo w ponizszych tabelach.

Tabela 11. Prognoza demograficzna w perspektywie do 2026 roku — ujecie ilosciowe

m wiek przedprodukcyjny | wiek produkcyjny | wiek poprodukcyjny

2026 6724 22571 7789 37 084
2021 7 075 23118 7033 37 226
2016 7225 23 641 6318 37 184

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tabela 12. Prognozowane zmiany w strukturze ludnosci w perspektywie do 2026 roku

m wiek przedprodukcyjny | wiek produkcyjny | wiek poprodukcyjny

2021/2016 -2,07% -2,21% 11,31% 0,11%
2026/2021 -4,96% -2,36% 10,74% -0,38%
2026/2016 -6,93% -4,52% 23,28% -0,26%

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

4.2, GENERATORY RUCHU

Generatory ruchu sg to najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej, ktére generujg ruch na poziomie powiatu. Stanowig one gtéwny
cel podrézy mieszkancéw powiatu miedzychodzkiego. W gminie miejsko-wiejskiej Miedzychdd znajduje sie najwieksza liczba placowek
o charakterze uzytecznosci publicznej, do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego.
Dlatego najistotniejsze jest potgczenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu z gming miejska-wiejskg Miedzychdd, poniewaz

to na jej terenie, jak juz wspomniano na poczatku, znajduje sie najwieksza liczba obiektéw uzytecznosci publicznej oraz szkét.

Ze wzgledu na czesty charakter podrdzy, jak miejsce zamieszkania, miejsce nauki badz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej: miejsce
nauki bgdz miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby komunikacyjne mieszkancéow réznig sie w zaleznosci od pory i dnia tygodnia.
W dni robocze (poniedziatek-pigtek) wystepuje wieksze natezenie liczby podrdinych na poszczegdlnych trasach zwigzane
z koniecznoscia dotarcia do pracy badz szkoty i na odwrét. Tg samg zaleznos¢ mozna przypisac czestotliwosci podrézowania ze wzgledu
na pore dnia. Wieksze natezenie ludzi podrdzujacych mozina zaobserwowa¢ w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz

w godzinach szczytu popotudniowego 13:00-16:00.

W perspektywie wyznaczenia linii o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wzig¢ pod uwage obiekty stale generujgce ruch plus

dodatkowo jak najwiecej punktéw ruchu zmiennego.

Kategoryzujac generatory ruchu mozna podzieli¢ je na generatory o natezeniu ruchu statym i zmiennym. Generatorami ruchu
o natezeniu statym sg szkoty, zaktady pracy, urzedy oraz osrodki zdrowia i szpitale. Natezenie ruchu zmienne dotyczy osrodkéw

turystycznych i sportowych, oraz sklepéw i centréw handlowych.

W przypadku osrodkéw turystycznych i sportowych mozna méwié o sezonowym nasileniu ruchu w okresie: wakacji, ferii zimowych

i okresow Swigtecznych. W pozostatym okresie obserwuje sie state natezenie ruchu.
W przypadku sklepdw i centréw handlowych natezenie ruchu obserwuje sie w weekendy i w okresach przedswigtecznych.

Wyrdzniono nastepujace rodzaje generatorow ruchu: szkoty i placowki oswiatowe, urzedy, zaktady pracy, placowki stuzby zdrowia.
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Tabela 13. Generatory ruchu - szkoty i placéwki oSwiatowe

Gmina Sierakow

Gimnazjum

Liceum Ogdlnoksztatcace
Technikum

Zespot Szkét w Sierakowie
Przedszkole "Przyjaciét ksigzki"

Szkota Podstawowa

Szkota Podstawowa

Gmina Miedzychéd

Gimnazjum

Gimnazjum

Gimnazjum nr 1

Gimnazjum nr 2 w Miedzychodzie
Liceum Ogdlnoksztatcgce

Liceum Profilowane Nr 1

Liceum Profilowane Nr 3

Policealna Szkota Biznesu i Ochrony "DELTA™
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna
Przedszkole

Przedszkole nr 1 w Miedzychodzie
Przedszkole nr 3

Przedszkole nr 4

Przedszkole w Bielsku

Przedszkole w towyniu

Przedszkole z Oddziatami Integracyjnymi Nr2

Publiczna Biblioteka Pedagogiczna w Poznaniu Filia w Miedzychodzie

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Miedzychodzie
Szkota Podstawowa

Szkota Podstawowa

Szkota Podstawowa

Szkofa Podstawowa nr 1

Szkota Policealna nr 3

43

o
blueocean

ul. Wroniecka 25
ul. Wroniecka 25
ul. Wroniecka 25
ul. Wroniecka 25
ul. Przedszkolna 3, 64-410 Sierakow
Lutom 38, 64-410

ul. Poznanska 25, 64-410 Sierakow

Gwardii Ludowej 6b, 64-400 Miedzychdd
Szkolna 1, 64-426 towyn

Iczka 3, 64-400 Miedzychdd

Gorzycka 1, 64-400 Miedzychdéd

Generata Sikorskiego 27, 64-400 Miedzychdéd
Gwardii Ludowej 6a, 64-400 Miedzychdd
Dworcowa 24, 64-400 Miedzychéd
Dworcowa 24, 64-400 Miedzychéd

Gwardii Ludowej 6A, 64-400 Miedzychéd
Powstancéw Wielkopolskich 2, 64-421 Kamionna
Strzelecka 10, 64-400 Miedzychdéd

Gwardii Ludowej 27, 64-400 Miedzychdd

Ul. Daszynskiego 21, 64-400 Miedzychod
Armii Poznan 22, 64-400 Bielsko

Stoneczna 24, 64-426 towyn

Iczka 12, 64-400 Miedzychdd

17 Stycznia 143, 64-400 Miedzychdéd

Gwardii Ludowej 6b, 64-400 Miedzychad
Gwardii Ludowej 6b, 64-400 Miedzychad
Powstancéw Wielkopolskich 2, 64-421 Kamionna
Szkolna 1, 64-426 towyn

17 stycznia 92, 64-400 Miedzychod

Dworcowa 24, 64-400 Miedzychéd
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Technikum nr 1

Technikum nr 2

Przedszkole z Oddziatami Integracyjnymi Nr2

Technikum nr 3

Technikum Uzupetniajace

o0
COCCdIl

Gwardii Ludowej 6A, 64-400 Miedzychéd
Bolestawa Chrobrego 13, 64-400 Miedzychéd
Iczka 12, 64-400 Miedzychdd

Dworcowa 24, 64-400 Miedzychdéd

Dworcowa 24, 64-400 Miedzychéd

Uzupetniajgce Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych Bolestawa Chrobrego 13, 64-400 Miedzychéd

Zasadnicza Szkota Zawodowa
Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2
Zespot Szkolno-Przedszkolny
Zespot Szkét im. Jana Pawta Il
Zespot Szkoét nr 1 w Miedzychodzie
Zespot Szkoét nr 2 w Miedzychodzie

Zespot Szkoét nr 3

Gimnazjum

Przedszkole pod topola w Kwilczu
Szkota Podstawowa

Szkotfa Postawowa Lubosz

Zespot Szkoét w Kwilczu

Gimnazjum w Chrzypsku Wielkim

Przedszkole "U Reksia"

Gwardii Ludowej 6b, 64-400 Miedzychad
Bolestawa Chrobrego 13, 64-400 Miedzychéd
Powstancéw Wielkopolskich 2, 64-421 Kamionna
Szkolna 1, 64-426 towyn
Gwardii Ludowej 6a, 64-400 Miedzychdd
Bolestawa Chrobrego 13, 64-400 Miedzychéd
Dworcowa 24, 64-400 Miedzychéd
Gmina Kwilcz

Kard. Wyszynskiego 20, 64-420 Kwilcz
Ul. Gumna 13, 64-420 Kwilcz
Kard. Wyszynskiego 20, 64-420 Kwilcz
Powstancéow Wielkopolskich 1, 64-423 Lubosz
Kard. Wyszynskiego 20, 64-420 Kwilcz

Gmina Chrzypsko Wielkie
Szkolna 34, 64-412 Chrzypsko Wielkie

Gtéwna 19, 64-412 Chrzypsko Wielkie

Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Chrzypsku Wielkim Szkolna 34, 64-412 Chrzypsko Wielkie

Zespot Szkot w Chrzypsku Wielkim

irédto: Starostwo Powiatowe w Miedzychodzie

Tabela 14. Generatory ruchu — urzedy | instytucje

Szkolna 34, 64-412 Chrzypsko Wielkie

Urzad Miasta i Gminy Sierakéw

Centrum Informacji Turystycznej

Sierakowski Osrodek Kultury

Osrodek Sportu i Rekreacji

44

Gmina Sierakow
ul. 8 Stycznia 38, 64-410 Sierakéw
Muzeum Zamek Opalinskich: ul. Stadnina 3A, 64-410
Sierakéw
ul. Poznanska 25, 64-410 Sierakow

ul. Poznanska 28, 64-410 Sierakow
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Biuro Obstugi Przedszkola i Szkét Samorzgdowych

Biblioteka Publiczna Miasta i Gminy
Osrodek Pomocy Spotecznej
Sierakowski Osrodek Kultury
Muzeum Zamek Opaliriskich
Komisariat Policji

Ochotnicza Straz Pozarna

Urzad Pocztowy Sierakow

blu..

. Poznanska 25, 64-410 Sierakow

=

ul. Poznarska 16/17, 64-410 Sierakdéw

ul. Wroniecka 25C, 64-410 Sierakdéw

ul. Poznanska 25, 64-410 Sierakow

ul. Stadnina 3a, 64-410 Sierakow

ul. 8 Stycznia 16, 64-410 Sierakéw

ul. Chrobrego 11, 64-410 Sierakéw

ul. Poznanska 60, 64-410 Sierakow

Gmina Miedzychéd

Starostwo Powiatowe

Powiatowy Urzad Pracy ul. 17 stycznia 143 64-400
Miedzychdd

Komenda Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej
Urzad Miasta i Gminy Miedzychdéd

Komenda Powiatowa Policji w Miedzychodzie
Osrodek Pomocy Spotecznej

Urzad Skarbowy

Urzad Pocztowy Miedzychéd

Biblioteka Publiczna im. Jana Daniela Janockiego
Miedzychodzki Osrodek Sportu Turystyki i Rekreacji

Centrum Animacji Kultury w Miedzychodzie

ul. 17 stycznia 143, 64-400 Miedzychdd

ul. 17 stycznia 143, 64-400 Miedzychdd

ul. Zewnetrzna 4, 64-400 Miedzychod

ul. marsz. Pitsudskiego 2, 64-400 Miedzychdd

ul. Sikorskiego 22A, 64-400 Miedzychdd

ul. marsz. Pitsudskiego 2, 64-400 Miedzychdd

ul. marsz. Pitsudskiego 2, 64-400 Miedzychdd

ul. Pocztowa 2, 64-400 Miedzychaod
Plac Kosciuszki 9, 64-400 Miedzychéd
ul. Dworcowa 22, 64-400 Miedzychdd

Plac Kosciuszki 9, 64-400 Miedzychéd

Gmina Kwilcz

Urzad Gminy Kwilcz

Gminna Biblioteka Publiczna w Kwilczu

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Kwileckie Centrum Kultury i Edukacji im. Floriana

Mazurkiewicza

ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego 23, 64-420 Kwilcz
ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego 25, 64-420 Kwilcz

ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego 23, 64-420 Kwilcz

ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego 19, 64-420 Kwilcz

Gmina Chrzypsko Wielkie

Urzad Gminy
Osrodek Pomocy Spotecznej
Gminny Osrodek Kultury i Biblioteka Publiczna

irédto: Starostwo Powiatowe w Miedzychodzie
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u. Gtéwna 15, 64-412 Chrzypsko Wielkie
ul. Gtéwna 16, Chrzypsko Wielkie

ul. Gtéwna 22, Chrzypsko Wielkie
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Tabela 15. Generatory ruchu — placéwki stuzby zdrowia

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
Przychodnia Lekarska Provita

Niepubliczny Zaktad Medycyny Szkolnej GOSMED
Poradnia Leczenia Uzaleznier i Wspétuzaleznien
Poradnia Specjalistyczna

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
Przychodnia lekarska Simed

Przychodnia NSZOZ EWMED

Przychodnia lekarska SIMED-filia w Chrzypsku Wielkim
Apteka "Arnika"

Apteka "Medica"

Apteka "Centrum Zdrowia"

Apteka "Tilia"

Apteka "Pod Kasztanami"

Apteka "Pod Biatym Ortem"

Apteka "Nova"

Apteka Hanna Balcerek

Apteka "Medica"

irédto: Starostwo Powiatowe w Miedzychodzie
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blu.’

64-400 Miedzychdd, ul. Szpitalna 10
64-400 Miedzychdd, ul. Sikorskiego 20
64-400 Miedzychdd, ul. Chrobrego 13
64-400 Miedzychdd, ul. Zamkowa 1

64-410 Sierakéw, ul. Wroniecka 26

64-400 Miedzychdd, ul. Strzelecka 12
64-420 Kwilcz, ul. Wyszyriskiego 25A
64-400 Miedzychdd, ul. Pitsudskiego 9
64-412 Chrzypsko Wielkie, ul. Jeziorna 11a
64-400 Miedzychdd, 17 stycznia 28

ul. Sikorskiego 4, 64-400 Miedzychdd
64-400 Miedzychdd, ul. Ignacego Daszyriskiego 19D
64-400 Miedzychdd, ul. Pitsudskiego 49
64-400 Miedzychdd, ul. Gen. Sikorskiego 12
64-410 Sierakow, ul. Powstancow Wikp. 22
64-410 Sierakéw, ul. Wroniecka

ul. Jeziorna 11, Chrzypsko Wielkie

ul. Powstancéw Wielkopolskich 15
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4.3, POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE

WPROWADZENIE

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czes¢ popytu potencjalnego
w popyt efektywny moga spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb publicznym transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %.

Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce dziatania:
= zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
= poprawa jakosci ustug przewozowych,
= aktywna promocja transportu publicznego,
= doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,
= poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informac;ji gtosowej dla oséb niewidomych i niedowidzgcych.

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricdw posiadajgcych samochody. Nakfonienie ich do korzystania z transportu

publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga jednak poprawy jakosci Swiadczonych ustug

(czestotliwos¢, punktualnosé, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w dokumencie, na przestrzeni lat 2010-2014 odnotowano wzrost

liczby samochoddéw osobowych o 15,40 proc.
NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit analize popytu na powiatowe przewozy pasazerskie w oparciu o historyczne wyniki sprzedazy biletow
przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. W celu zagwarantowania rzetelnosci i miarodajnosci przeprowadzonej analizy pod
uwage wzieto aktualne wyniki sprzedazowe przewoznika (liczba sprzedanych biletéw na poszczegdlne linie, na ktére zezwolenia wydat
Starosta Miedzychodzki) w latach 2013, 2014 oraz 2015 (okres styczen-grudzien). Dane poddane analizie pochodzg bezposrednio

od przewoznika.
SPRZEDAZ BILETOW OGOtEM (2013-2015)

Dzieki danym przekazanym przez PKS w Gorzowie Wielkopolskim mozliwe jest okreslenie historycznego popytu na przewozy

w rozbiciu na poszczegdlne lata, w odniesieniu do liczby sprzedanych biletéw jednorazowych badz miesiecznych.

Tabela 16. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych w latach 2013-2015 w rozbiciu na poszczegélne linie

2013 (liczba szt. | 2014 (liczba szt. | 2015(liczba szt.

sprzedanych sprzedanych sprzedanych
Relacja
biletow biletow biletow

jednorazowych | jednorazowych | jednorazowych

Miedzychdd-Lutom-

1 146119 (652) 675 274 273 1222
Sierakow
146101 (639,679, Miedzychdd-
333 291 362 986
642, 684) Mitostowo
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Miedzychdd-Kwilcz-

3 146120 (709,626) 312 364 191 867
Mitostowo
Sierakdow-
4 146144 (762) 915 564 542 2021
Miedzychod
tacznie 2235 1493 1368 5096

Wykres 15. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych przewoznika PKS w Gorzowie Wielkopolskim na poszczegélnych liniach w latach 2013-

2015

Liczba sprzedanych biletow biletdw jednorazowych w rozbiciu na
poszczegdlne linie
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H2013 ®2014 m2015

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0.
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Wykres 16. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych przewoznika PKS w Gorzowie Wielkopolskim na poszczegélnych liniach w latach 2013-

2015

Sprzedaz biletow miesiecznych w rozbiciu na poszczegodlne linie

900
800
700
600
500
400
300
200
100

Miedzychdd-Kwilcz-Mitostowo Sierakéw-Miedzychod Miedzychdd-Lutom-Sierakéw Miedzychdd-Mitostowo

H2013 ®2014 ®2015

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0.

Wykres 17. Liczba sprzedanych biletéw w rozbiciu na kategorie biletéw (2013-2015)

Liczba sprzedanych biletow w poszczegdlnych latach
w rozbiciu na kategorie biletow

2500

.
1000
500
0

2013 2014 2015

M Bilety jednorazowe M Bilety miesieczne

irédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKS w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0.
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Popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie miedzychodzkim bedzie ksztattowany réwniez przez czynniki takie jak:

1. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej,

2. Poziom zamoznosci spoteczenstwa zamieszkujgcego powiatu miedzychodzki,

3. Rozwdj gospodarczy, w tym rozwdj poszczegolnych gatezi przemystu w powiecie miedzychodzkim,

4. Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych na terenie powiatu (ta statystyka wyraznie rosnie),
5. Poziom bezrobocia,

6. Lokalizacja zaktadéw pracy,

7. Plany i kierunki zagospodarowania przestrzennego.

4.4, DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancéw powiatu miedzychodzkiego mozliwa
byta na podstawie badania ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktdre zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogétu pracujgcych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez

statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkdéw przeptywdw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych

zarowno mieszkancow powiatu miedzychodzkiego, jak réwniez innych oséb, ktorych miejscem pracy byt powiat miedzychodzki.

Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 17. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Chrzypsko . Miedzychdd - Sierakow - Sierakow -

Wielkie obszar wiejski miasto obszar wiejski

Chrzypsko
Wielkie

Miedzychdd -
obszar wiejski
Sierakow -
miasto
Sierakow -

obszar wiejski

Zrdédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

Najwieksze potoki oséb docierajg z miasta Miedzychdéd do gminy wiejskiej Miedzychdd. Spore przeptywy pracy wystepujg rowniez

pomiedzy gming Kwilcz, a gming wiejska Migdzychdd oraz pomiedzy gming miejska Sierakdw, a obszarem wiejskim.

W ujeciu globalnym najwieksze potoki podréznych docierajg z obszaru powiatu do gminy miejsko-wiejskiej Miedzychdd.

Tabela 18. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat zamieszkania — powiat miedzychodzki)

rozktad przestrzenny podrdézy powiat

Powiat Miedzychodzki
zamieszkania - powiat miedzychodzki)

Powiat miedzychodzki 2185

Powiat strzelecko-drezdenecki 20

Powiat szczycienski 28
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Powiat pilski 16
Powiat szamotulski 95
Powiat m. Poznan 22

irdédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu miedzychodzkiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrdézy wewnetrznych
stanowi 77,01 proc., podczas gdy te zewnetrzne stanowig 22,99 proc. Najwiecej podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z powiatu
miedzyrzeckiego (61,96 proc.). Ten sam wskaznik, przy uwzglednieniu rowniez podrdzy wewnetrznych stanowi 14,24 proc. wszystkich

wykonywanych podrozy.

W odwrotnej sytuacji tj. gdy, potraktujemy powiat miedzychodzki, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podrdéze wewnetrzne stanowia
62,76 proc., a podrdze zewnetrzne 37,24 proc. Najwiecej podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru miasta Poznania (37,73

proc.)

Tabela 19. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat pracy — powiat miedzychodzki)

rozktad przestrzenny podrézy (powiat

Powiat Miedzychodzki

pracy - powiat miedzychodzki)

Powiat miedzychodzki 2185
Powiat m. tédz 19
Powiat m. Poznan 489
Powiat m. Wroctaw 14
Powiat miedzyrzecki 158
Powiat nowotomyski 44
Powiat obornicki 10
Powiat poznanski 165
Powiat szamotulski 397

irdédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
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4.5, PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Prognoza demograficzna do 2026 roku przewiduje, ze liczba mieszkaricéw powiatu miedzychodzkiego ulegnie zwiekszeniu 0 0,27 proc.
Zauwazalnie zmieni sie struktura mieszkancéw. Przybedzie oséb w wieku poprodukcyjnym, ktérych bedzie wiecej az o 23,28 proc,

z kolei spadnie liczba 0séb w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym (odpowiednio o 6,93 proc. oraz 4,52 proc.).

Dokonujac oceny i prognozy potrzeb przewozowych nalezy wzig¢ pod uwage lokalizacje generatorow ruchu tj. najwazniejszych
obiektédw uzytecznosci publicznej takich jak urzedy, zaktady pracy, placowki oswiatowe i placéwki stuzby zdrowia itp. Na terenie
powiatu miedzychodzkiego najwiecej tego typu obiektow zlokalizowanych jest w Miedzychodzie, co za tym idzie istotne jest

zapewnienie pofaczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej z siedzib gmin do siedziby powiatu.

W 2015 roku popyt na powiatowe przewozy pasazerskie w ujeciu kwartalnym ksztattowat sie na zblizonym poziomie. W pierwszym
kwartale sprzedano 57 245 biletéw ogdtem, w drugim 56 665 biletéw. W trzecim kwartale odnotowano spadek o blisko 20 proc., co
spowodowane byto wakacyjnym wygaszeniem popytu w grupie oséb ksztatcgcych sie. W czwartym kwartale liczba sprzedanych

biletéw wrdcito do stanu Il kwartatu 2015 r.

W latach 2013-2015 malat popyt na powiatowe przewozy pasazerskie. Na liniach komunikacyjnych uruchamianych przez PKS
w Gorzowie Wielkopolskim, ktére przebiegajg przez teren powiatu miedzychodzkiego odnotowano spadek liczby sprzedanych biletow
zarowno dla kategorii biletéw jednorazowych i miesiecznych. Szczegdlnie zauwazalny jest spadek dla biletéw jednorazowych, ktérych

w 2013 roku sprzedano 2235 sztuk, podczas gdy w kolejnych latach byto to odpowiednio 1493 oraz 1368 sztuk.

Rozktad przestrzenny ruchu w odniesieniu do przeptywow pracy wskazuje, ze 77,01 proc. podrdzy dla powiatu miedzychodzkiego,
jako miejsca zamieszkania jest wykonywanych w obrebie powiatu miedzychodzkiego. Niemniej podrdze zewnetrzne stanowig 22,99
proc., z czego blisko 2/3 podrézy zewnetrznych zwigzanych z pracg wykonywanych jest do powiatu miedzyrzeckiego. Przeptywy pracy
do tego powiatu stanowig przy uwzglednieniu zaréwno podrdzy wewnetrznych i zewnetrznych 14,24 proc. wszystkich wykonywanych

podrézy z generacja na terenie powiatu miedzychodzkiego.

Odwracajac sytuacje i wskazujac powiat miedzychodzki, jako miejsce pracy, statystyka wskazuje, ze odsetek podrézy wewnetrznych

stanowi 62,76 proc. Blisko 38 proc. podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru miasta Poznania.
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5. SIEC KOMUNIKACYJNA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

5.1. PLANY WYZSZEGO RZEDU

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa wielkopolskiego (uchwalony 26 pazdziernika
2015 roku przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego) w swoich zapisach okresla model swiadczenia ustug uzytecznosci publicznej
w transporcie zbiorowym do roku 2025. Model ten ma by¢ spdjny ze Strategiag Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego (cel operacyjny

1.5 — Rozwdj transportu zbiorowego), a jego realizacja ma uwzgledniac:
e preferencje dla transportu szynowego
* modernizacje sieci kolejowej na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
* modernizacje systemu regionalnych przewozéw pasazerskich

Co za tym idzie wojewddzki plan transportowy wskazuje, ze wiodgcg role w przewozach pasazerskich petnic¢ bedzie transport kolejowy.
Jednoczesnie uwzgledniona ma by¢ okolicznosé, dotyczgca regiondw na terenie wojewddztwa, ktére nie generujg wysokich potokdéw
pasazerskich, badz nie dysponujg rozwinietg infrastrukturg kolejowg. W takim przypadku plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa wielkopolskiego przewiduje, ze przewozy te bedg realizowane w ramach wojewddzkich
publicznych przewozéow autobusowych. Docelowg strukture zarzgdzania publicznym transporcie zbiorowym, ktdra zostata okreslona

w planie wojewdédzkim przedstawia ponizszy rysunek.

Rysunek 1. Docelowa zalecana struktura zarzadzania publicznym transportem zbiorowym w wojewédztwie wielkopolskim

Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego

v

Wielkopolski Zarzad Transportu Wojewddzkiego

v ¥

Publiczny | ‘ Publiczny
transport kolejowy transport autobusowy
4 % - =

irédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa wielkopolskiego

Miedzychdd zostat wskazany w wojewddzkim planie transportowym, jako zintegrowany wezet przesiadkowy. Ponadto plan wyzszego

rzedu przewiduje uruchomienie dwdch linii komunikacyjnych:
*  Poznan-Miedzychdéd (linia A02)

*  Miedzychdd-Wronki (linia A06)
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Wskazane linie komunikacyjne przewidziane sg do uruchomienia w ramach modelu przejsciowego i realizowane bedg w ramach

komunikacji autobusowej.

Model przejsciowy ma by¢ realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 roku do 31 grudnia 2024 roku. Nastepnie wdrozony zostanie
model docelowy, ktéry wejdzie w zycie wraz z 1 stycznia 2025 roku. W odniesieniu do powiatu miedzychodzkiego nie przewiduje

sie zmian w modelu docelowym linii publicznego transportu zbiorowego.

5.2. WYZNACZENIE LINIl O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci

na danym obszarze.

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu autobusowego do

objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktdrymi nalezy kierowac sie przy okreslaniu tej sieci sa:
e Wielko$¢ obecnych potokdw pasazerskich

*  Zapewnienie potgczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te potaczenia
istnieja)
* Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potgczern pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie te

potaczenia istniejg)

Powiat miedzychodzki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego wskazuje 5 linii o charakterze uzytecznosci publicznej,
ktore przedstawiono w ponizszej tabeli. Dodatkowo na bazie obecnej oferty przewozowej oraz na bazie oceny prognoz przewozowych

okreslono w niniejszej tabeli minimalna liczbe par kurséw w zaleznosci od typu dnia.

-
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Tabela 20.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej*

Minimalna liczba
Minimalna liczba | Minimalna liczba
par kurséw (dni
par kurséw (dni par kursow
robocze — bez
robocze — okres | (sobota oraz dni
okresu

wakacyjny) wolne od pracy)

wakacyjnego)

Wielowies, Gorzyn,
Skrzydlewo, Kamionna,
1 Miedzychdd Mitostowo 4 3 1 24
Prusim, Mechnacz, Rozbitek,
Kwilcz
Bielsko, Zatom Stary, tawica,
Ktosowice, Sierakéw, Lutom,
2 Miedzychdéd Lutomek, tezice, tezeczki, Sierakow 2 1 1 43
Biafcz, Chrzypsko Wielkie,
Ryzyn, Lesionki
Tuchola, Kaczlin, Izdebno,
Mylin, Chrzypsko Wielkie,
Biatcz, tezeczki, tezce,
3 Sierakow Miedzychéd 2 1 1 54
Lutomek, Sos$nia, Przemysl,

Grobia, Sierakéw, Ktosowice,

tawica, Zatom Stary, Bielsko

Miedzychéd
Sierakéw
4 Ktosowice, tawica szkota 2 0 0 14
szkota
specjalna
Rozbitek, Mechnacz, Prusim,
Kamionna, Skrzydlewo,
Gorzyn, Wielowies,
5 Kwilcz Miedzychdd, Bielsko, Zatom Kwilcz 2 2 1 46

Stary, Ktosowice, Sierakow,

Grobia, Przemysl, Sosnia,

Upartowo, Kurnatowice
*Powiat miedzychodzki moze odstgpic¢ od organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach uzytecznosci publicznej dla kurséw
odbywajacych sie w soboty oraz dni wolne od pracy, w przypadku gdy ich uruchomienie bedzie nieuzasadnione ekonomicznie badz spotecznie

irédto: opracowanie wtasne

Czes¢ graficzna planu transportowego zostata zamieszczona w zatgczniku nr | do niniejszego opracowania.
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6. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizatorem transportu publicznego
w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych przewozach pasazerskich na terenie powiatu miedzychodzkiego jest

powiat miedzychodzki.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego

i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z tabelg nr 17 powiat miedzychodzki bedzie organizatorem przewozéw na 5 liniach komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej, zas kazda z gmin wchodzgcych w sktad powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego
na swoim obszarze. Na terenie powiatu miedzychodzkiego organizatorem transportu publicznego sg gminy oraz powiat w granicach
administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu. W przypadku zawarcia stosownych
porozumien powiat miedzychodzki moze staé sie organizatorem publicznego transportu zbiorowego na miedzypowiatowych liniach

komunikacyjnych.

6.2. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z definicjg ustawowg
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na

podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku — Starosty
Miedzychodzkiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy

rozdziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybér operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujgcych trybow:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwieri publicznych (Dz. U. z 2013 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.), albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.), albo

® art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy o $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego (modwiac za$ jezykiem Prawa zamdwieri publicznych —chodzi o tzw. wybdr

z wolnej reki).
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Przepisy ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowa¢, czy bedzie realizowat

samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy

z pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamodwien publicznych lub przyznania koncesji).

PRAWO ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

WYybdr operatora w trybie ustawy- Prawo zamdwien publicznych jest najbardziej powszechng i przejrzystg procedurg, ktéra prowadzi
do wyboru najkorzystniejszej oferty w sposdb zapewniajacy zachowanie uczciwej konkurencji oraz rowne traktowanie wykonawcéw.
Stuzy temu przestrzeganie zasady bezstronnosci, obiektywizmu oraz jawnosci. Wybdr tego trybu wymaga jednak odpowiedniego
przygotowania postepowania. Wymagania okreslone przez Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe oferentéw. W przypadku, gdy
przetarg jest organizowany na pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej oferentéw spetni okreslone wymagania, co skutkowac bedzie
obnizeniem kosztéw w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, na obstuge, ktérych nie przystapi wielu
oferentéw z uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. W takiej sytuacji ryzyko ponosi organizator. Inna sytuacja ma miejsce przy organizacji
przetargu dla pakietu linii, poniewaz wéwczas ryzyko strat jest mniejsze i firmy chetniej przystepujg do przetargu i aktywniej konkurujg
miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagan wobec podmiotéw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich

eliminacja.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, poniewaz organizator moze dokona¢ wyboru
operatora, przewidujac, ze $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktdre sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze Swiadczeniem takich ustug przez tego samego
operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sa rentowne, niezaleznie od
wybranego przez organizatora trybu wyboru operatora, wskazanego w art. 19 ust. 1 Ustawy. Takie rozwigzanie ma na celu
zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych w planie transportowym, zaréwno

tych rentownych, jak i tych, ktére sg lub moga okazac sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamdwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale zazwyczaj jest kryterium decydujgcym. Wykonawcy
biorgcy udziat w postepowaniu musza okresli¢ szacunkowg warto$¢ za wykonanie przedmiotu zamdwienia oraz spetni¢ inne

wymagania okreslone w SIWZ. Najczesciej przedmiotem zamodwienia jest liczba planowanych do wykonania wozokilometréow.

Podziat ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna réwniez regulowac czy wptywy ze
sprzedazy biletow stanowig wtasnos$¢ Operatora czy Organizatora (czy bedzie to tzw. umowa brutto czy netto). W umowach typu
netto wptywy ze sprzedazy biletow stanowig przychdd operatora. Wynagrodzenie operatora w takim przypadku stanowig jego koszty
pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletdw. Przychody ze sprzedazy biletéw powinny réwniez uwzglednia¢ wptywy z
rekompensaty uzyskanej z tytutu honorowania ustawowych uprawnien do biletéw ulgowych. Wynagrodzenie wyptacane operatorowi

przez organizatora bedzie wynikato z ceny za ustuge jaka zostata okreslona w umowie.

W umowach typu brutto wptywy ze sprzedazy biletéw przystuguja organizatorowi. Operator bedzie otrzymywat wynagrodzenie w
wysokosci wynikajacej z wykonanej pracy przewozowej. Wykonawcy na etapie przetargu okreslaja cene za 1 wzkm, uwzgledniajgc
wszystkie koszty mogace powstaé w okresie realizacji. Po podpisaniu umowy i na warunkach w niej okreslonych wysokos¢

wynagrodzenia bedzie obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry.
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O takich postanowieniach przedsiebiorcy powinni wiedzie¢ juz na etapie postepowania przetargowego, aby mogli wtasciwie wyliczy¢

koszty swiadczenia ustug, jakie powstang po ich stronie. Dlatego ustawodawca wprowadza obowigzek dotgczenia do SIWZ projektu

umowy (art. 21 ust. 1 Ustawy).

W przypadku trybu przetargowego operator otrzymuje wynagrodzenie, ktérym jest cena za ustuge okreslona w umowie. Nie
otrzymuje on rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug przewozowych. Przedsiebiorcy biorgcy
udziat w postepowaniu przetargowym muszg te koszty uwzgledni¢ juz na etapie przygotowywania swoich ofert i na tej podstawie
okresli¢ cene ustugi. Rdznica pomiedzy trybem przetargowym a koncesjg polega przede wszystkim na podziale ryzyka finansowego
pomiedzy organizatorem a operatorem. W trybie przetargowym ryzyko zwigzane z wykonaniem przedmiotu zamdwienia moze by¢
dowolnie podzielone w zaleznosci od umowy stron. W umowach typu netto wyzsze ryzyko lezy po stronie operatora a w umowach

typu brutto po stronie organizatora.
KONCESJA NA UStUGI

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy przeprowadzi¢ postepowanie, ktérego
procedure szczegétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2 wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure przetargows.
Postepowanie o zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposdb niedyskryminujgcy, przejrzysty oraz w oparciu o
zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu powinny ztozy¢ wnioski
o zawarcie umowy koncesji oraz oswiadczenia o spetnieniu warunkéw formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca zaprasza
do udziatu w negocjacjach, ktérych przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert
kandydatow, z ktdrymi prowadzit negocjacje po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych w ogtoszeniu. Wybrana zostanie
oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktérymi moze by¢ czas trwania koncesji, wysokos¢
wspotfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkow oferenta, optaty za ustuge $wiadczong na rzecz oséb trzecich korzystajacych z

przedmiotu konces;ji, jakosé¢ wykonywania ustug, warto$¢ techniczna, aspekty sSrodowiskowe, rentownos¢.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania pozytkdw oraz ptatnos¢
koncesjodawcy. Pobieranie pozytkow w tym wypadku oznacza, ze wptywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych zawsze
przystuguja operatorowi, w przeciwienstwie do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu

przystuguja wptywy z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkdw- moze by¢ ale nie musi ptatnos¢ koncesjonodawcy. Jezeli
operator zdecyduje sie na udostepnienie Srodkéw transportu na realizacje przewozéw oraz przekazanie rekompensaty bedzie to

stanowi¢ ptatnos¢ koncesjodawcy.

Udostepnienie srodkdw transportu na realizacje przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej nie jest obligatoryjnym elementem
ptatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktérej przedsiebiorcy swiadczacy ustugi przewozowe nie spetniajg
wymogow dotyczacych taboru. Jezeli organizator nie posiada wtasnych srodkédw transportu moze zdecydowad sie na ich zakup.

Najczesciej jednak organizator zobowigzuje operatora do zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi w SIWZ.

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowié¢ réwniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze jezeli organizator sie
zdecyduje to moze przyznaé rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug. W takim przypadku

sposdb obliczania tej rekompensaty reguluja przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg
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cechg wyboru operatora w tym trybie jest wykonywanie uprawniefn wynikajgcych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko

koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na prowadzenie dziatalnosci nie majac
pewnosci czy wpltywy z optat pobieranych od pasazerdw pokryjg catos¢ kosztéw wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie
rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych
kosztéw. Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsgdny zysk. W przeciwnym wypadku umowa tracitaby
charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztdw organizacji transportu publicznego oraz aby unikng¢ watpliwosci czy chodzi
o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy rezygnuja z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych

kosztow).
BEZPOSREDNIE ZAWARCIE UMOWY

Kolejny tryb wyboru operatora okresla art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dajac mozliwos$é zawarcia przez

organizatora umowy bezposredniej z operatorem w nastepujgcych przypadkach:

1) S$rednia roczna warto$¢ umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub $wiadczenie nie przekracza ustug w wymiarze 300 000
kilometréw rocznie. W przypadku umowy z matymi i Srednimi operatorami dysponujgcymi mniej niz 23 srodkami transportu,

podane wartosci mogg by¢ podwojone;
2) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane przez podmiot wewnetrzny;
3) s$wiadczenie ustug ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym;

4) wystapi zaktdcenie lub ryzyko zaktécenia Swiadczenia ustug, jednak umowa taka nie moze by¢ zawierana dtuzej niz na dwa

lata.

Pierwsza sytuacja jest odpowiedzig na zapisy rozporzadzenia (WE) 1370//2007, ktére w pkt. 23 Preambuty stwarzajg mozliwos¢
odstgpienia od trybow przetargowych w przypadku gdy umowa dotyczy niewielkich kwot lub nieznacznych odlegtosci. Wspomniana
regulacja ma na celu uwzglednienie interesow matych i srednich przedsiebiorstw, ktére w przypadku wyzszych kwot lub wiekszych

odlegtosci nie miatyby mozliwosci wziecia udziatu w postepowaniu na réwni z duzymi podmiotami.

Druga z mozliwosci zawarcia umowy bezposredniej daje okoliczno$¢, gdzie swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny (art. 22 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r., dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69i (EWG) 1107/70], (art. 2 lit. j) jest odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wtasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka

sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Art. 22 ust. 5 Ustawy wskazuje, ze w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie
lub wspélnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi.

W tym przypadku przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzic¢ do
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odzyskania catosci poniesionych kosztdw a operator wybrany w tym trybie nie moze uwzglednia¢ przy obliczaniu tej rekompensaty

rozsgdnego zysku.

Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem (WE) podmiot wewnetrzny moze realizowa¢ swoje dziatania w zakresie pasazerskiego transportu
publicznego jedynie na obszarze dziatania wtasciwego organu lokalnego, czyli w tym wypadku na obszarze powiatu miedzychodzkiego.
Nie mniej jednak mozliwe jest wychodzenie linii komunikacyjnych na teren sgsiednich wtasciwych jednostek terytorialnych
w przypadku zawarcia witasciwych porozumien pomiedzy zainteresowanymi podmiotami samorzgdowymi w zakresie organizacji

transportu na wspdlnym obszarze.

Trzecig sytuacjg, w ktérej ustawa stwarza mozliwos¢ bezposredniego zawarcia umowy jest przypadek swiadczenia ustug publicznych
w transporcie kolejowym. Nie dotyczy to jednak organizatora w powiecie miedzychodzkim, poniewaz jego kompetencje nie dotycza

linii kolejowych.

Ostatnig mozliwoscig zawarcia umowy bezposredniej jest sytuacja, w ktdrej wystgpito zaktdcenie w swiadczeniu ustug lub wystgpi
bezposrednie ryzyko powstania tego zaktdcenia, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla innych trybdéw. Takie rozwigzanie

ma na celu zagwarantowanie ciggtosci swiadczonych ustug w przypadkach nadzwyczajnych.

Warto pamieta¢, ze tryb bezposredniego zawarcia umowy jest najprostszy jezeli chodzi o jego przeprowadzenie ale finansowanie
operatora wybranego w tym trybie jest najdrozsze, nawet jesli powiat spetni warunki, ktére mu pozwalajg na zawarcie takiej umowy.
Organizator bedzie zobowigzany do wyptacania rekompensaty operatorowi wybranemu w tym trybie. Rekompensata bedzie
obejmowata rozsgdny zysk, dlatego taki sposéb wspdtpracy z operatorem bedzie najbardziej obcigzajacy dla budzetu powiatu. W
obecnej sytuacji powiat nie posiada s$rodkéow finansowych na transport publiczny. Moze sie jednak okazaé, ze zaden
z przewoznikéw nie zgtosi sie w postepowaniu, wtedy trzeba bedzie rozwazy¢ udzielenie zamodwienia w trybie przetargowym,
a dopiero na samym koncu bezposrednie zawarcie umowy. Organizator musi rowniez zdecydowaé, czy chce udzieli¢ zamodwienia na
wszystkie linie jednemu operatorowi czy na kilka linii lub na kazda linie z osobna. Taka sytuacja zmusi Organizatora do
wygospodarowania $Srodkéw finansowych na wyptacanie wynagrodzenia (tryb przetargowy) lub rekompensaty (tryb bezposredniego

zawarcia umowy).

Finansowanie transportu publicznego powinno rozpocza¢ sie w sytuacji, w ktérej zaden przewoznik nie jest zainteresowany
zawarciem umowy na zasadach, w ktdrych on ponosi wieksze ryzyko finansowe. Nie ma potrzeby na samym poczatku proponowac
przewoznikom, ze dodatkowo sfinansuje sie ich dziatalnos$¢ jesli zgodzg sie by¢ operatorem. Dziatania Organizatora powinny by¢
nastawione na obnizenie kosztéw a nie ich generowanie. Dopiero wtedy, gdy istnieje ryzyko, ze nie bedzie podmiotu Swiadczgcego

ustug przewozowych, powinien wkroczy¢ Organizator i zaproponowac inne warunki umowy.

Warto podkresli¢, ze dla przewoznikéw wybdr na operatora jest duzo bardziej korzystny od $wiadczenia tych ustug na zasadach
komercyjnych, nawet jesli zostanie im przydzielona koncesja. W tej sytuacji otrzymuja oni wptywy z optat oraz rekompensate za ulgi,

co w zaden sposob nie obcigzy budzetu.

Decydujgcym elementem optacalnosci finansowej dla operatoréw bedzie wielko$¢ popytu.
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KONKLUZJA

W przypadku powiatu miedzychodzkiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego
bedzie wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla

organizatora publicznego transportu zbiorowego..

Podsumowujac, powiat miedzychodzki planuje podpisa¢ umowy z operatorami na $wiadczenie ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej dotyczace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych w formie koncesji na ustugi. Operatorowi bedzie przystugiwata
rekompensata z tytutu stosowania przez Operatora ustawowych cen biletéw ulgowych. Finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie polegato na pobieraniu przez Operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

6.3. TRANSPORT ZROWNOWAZONY

Zréwnowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, ktorej celem jest wzrost
dobrobytu spotecznego i jednostkowego oraz harmonijne utozenie relacji pomiedzy cztowiekiem a przyroda. Zasada

zrownowazonego rozwoju jest w Polsce zasadg konstytucyjng.
Aby system transportu mégt realizowac zréwnowazony rozwoj, powinien dazy¢ do:

1. intensywnego promowania skutecznego i korzystnego cenowo transportu publicznego oraz jednoczesnie racjonalizowac

transport prywatny,

2. budowy nowoczesnej infrastruktury transportowej (w tym miejskie obwodnice, multimodalne wezty przesiadkowe) oraz
modernizacji infrastruktury istniejgcej, rowniez przeznaczonej dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac ja

W zaawansowane systemy sterowania ruchem,

3. uzywania wysokiej jakosci Srodkéw transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla srodowiska, wyposazonych w wydajne

silniki i uktady paliwowe, przystosowanych do paliw alternatywnych,
4. stosowania nowoczesnych strategii utylizacji tych srodkéw,
5. stosowania systemow zarzgdzania opartych o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, I1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zarowno poprzez wspoéffinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze

przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszq praktyke", ,,innowacyjnosc¢" i ,,zrownowazony rozwdj":

1. ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania przestrzennego
i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzglednia¢

cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

2. ,innowacyjnosc¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i zarzadzania
transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy,

osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujacych ruch) oraz zarzagdzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
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rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli

mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajgcej
szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowié¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe

dokonywania podrézy,

3. ,zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych,

w ktérym gtdwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzgdkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie

opiera sie na nastepujgcych zasadach:

1. polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport

(wielofunkcyjnosc¢ osiedli miejskich),

2. polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich transportochtonnosci
(rozwdj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport

samochodowy),

3. polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej oraz

do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).
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6.4. INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO Z INDYWIDUALNYM

Zrdznicowanie rodzajéw przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi transportowych.
Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrozy

w zakresie:

A. wspodtdziatania wszystkich elementéow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

B. integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego

i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosc¢ i szybkosé podsysteméw i gatezi transportowych powinny by¢ zapewnione przez

intramodalnos¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowad sie w proporcji: 75 % — transport publiczny oraz 25 % — transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu w kraju — powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % :

50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyskac poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy dazy¢ do zintegrowania transportu

publicznego z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingdw ,Park&Ride”
e systemu informacji i zarzadzania ruchem
* systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzic¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim powinien
dominowaé w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w relacjach dom-praca i dom-szkota oraz w innych podrézach do

siedziby powiatu oraz siedzib poszczegdlnych gmin.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opieraé sie takze na systemie ,Park&Ride” — czyli na systemie, gdzie
pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz
odbywa srodkami komunikacji publicznej. Na chwile obecng na terenie obszaru powiatu miedzychodzkiego nie ma zasadnosci

utworzenie postulowanego powyzej rozwigzania.

Realizacja planu transportowego dla powiatu miedzychodzkiego moze przyczyni¢ sie do zachecenia mieszkancow do korzystania

z transportu publicznego poprzez:

1. usprawnienie jego funkcjonowania,
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wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,

skrécenie czasow podroézy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdéw,

zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych,
wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

stabilny system finansowania transportu publicznego.
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

WYybdr srodka transportu uzalezniony jest od szeregu czynnikdw jakosciowych. Ocena poszczegdlnych srodkéw transportu pod katem
tych czynnikdéw jest dokonywana kazdorazowo subiektywnie przez podrdzujgcego. W ponizszej tabeli przedstawiono podziat
czynnikdw na kilka podstawowych grup. Czes¢ czynnikbw mozna przetozyé na postulaty transportowe poprzez wskazanie

najefektywniejszego rozwigzania np. najkrotszy czas przejazdu, bezposrednios¢, najnizszy koszt itp.

Tabela 21. Czynniki majace wptyw na wybdr srodka transportu
e poradnia
Dostepnosé * liczba przesiadek

e parkingi/miejsca postojowe w poblizu celu podrézy

* temperatura
Warunki atmosferyczne * opady atmosferyczne

* stan nawierzchni

¢ odlegtosé¢ od domu/poczatku podrézy do celu podrdzy
Warunki przestrzenne
¢ odlegtos¢ z/od przystanku do poczatku/celu podrézy

* catkowity czas podrézy

* czas dojscia do srodka transportu
Czas
* czas dojscia od srodka transportu do celu

* czas oczekiwania na srodek transportu

Podziat zadan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych systemowych dziatan
w zakresie wykorzystania srodkéw lokomocji i organizacji transportu publicznego, a takie z poziomu rozwoju spoteczno-
ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego

powiatu.

Podziat ten zalezny jest rowniez od kosztéw transportu zwigzanych z dostepem do ukfadu transportowego i charakterystykami

wtasciwych im sieci transportowych.
System transportowy w powiecie miedzychodzkim tworzg dwa podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej- jest najczesciej wybieranym sSrodkiem transportu Jest to wypadkowa relatywnie

konkurencyjnej ceny za przejazd w poréwnaniu do innych srodkéw transportu, czy tez bezposredniosci potaczenia.

¢ System komunikacji autobusowej- jest drugim najczesciej wybieranym $rodkiem transportu. Wynika to z dobrze rozwinietej
sieci drogowej, szybkosci dotarcia do celu, braku koniecznosci dokonywania przesiadek oraz konkurencyjnej oferty

przewozowej na niektérych obszarach wobec transportu indywidualnego.

Obecny podziat zadan przewozowych- w 50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do transportu indywidualnego. Takie
sg obecne zatozenia polityki transportowej. Wptywajg one rowniez na wybodr srodka transportu przy uwzglednieniu zasady

zZrownowazonego rozwoju.
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Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy politykg promujgcg transport indywidualny

i ograniczajacg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej, a ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwaj

transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Wtadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa, aby mieszkancy tam gdzie to mozliwe zrezygnowali z transportu
indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu,

co korzystnie wptynie na ptynnos¢ ruchu komunikacyjnego na tych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszos¢

tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym lub srodkiem publicznym. Na jego wybor wptynie réznica w jakosci

podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede

wszystkim:
1. wieksza predkoscig komunikacyjna,

2. mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy ustalonych

przez przewoznika,

3. wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczernstwem

osobistym, przejazdem ,od drzwi do drzwi",
4. mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na kréotkich odlegtosciach (pomiedzy gminami, na trasie dom-praca),

w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu jego srodkami.

Jako$c ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
1. ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
2. zdtugiego oczekiwania na przystankach,
3. z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",
4. zbraku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Spadek przewozéw w $rodku dnia oraz godzinach wieczornych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych kurséw, obstugiwanych
czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy
typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. 7-9, 14-17, a miedzy tymi godzinami linie komunikacyjne

obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne rdwniez ze wzgledu na jego role spoteczng: umozliwia przejazdy, a wiec -

prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym, ktdrzy nie posiadajg pojazdow
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samochodowych w gospodarstwach domowych. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym

ustawodawstwie i korzystajgce ze wspolnej infrastruktury, stagd nalezy traktowac tacznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie

przez zarzadce transportu wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikdw zarzgdzania:
1. uprawnien i kompetencji,
2. majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
3. $rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
4. istniejgcych struktur organizacyjnych,

5. wiedzy i doswiadczenia.

Biorgc pod uwage uktad sieci transportowej w powiecie miedzychodzkim wida¢, ze najlepiej rozwinietg siecig jest sie¢ drogowa, ktéra
zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny transport zbiorowy w powiecie powinien opierac sie wtasnie na sieci

drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.
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8. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

8.1. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan Swiadczenia
tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci Srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu

publicznego i czasu przewidzianego na osiagniecie zatozonego standardu.

Wsrdod mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna

wymienié¢ m.in.:
1. stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

2. dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych

z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

3. dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankoéw w odlegtosci nieprzekraczajacej

maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,
4. maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
5. standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

6. optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnosc

i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,
7. dostepnosé sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,
8. mozliwosé zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,
9. komfort jazdy pasazerdw,
10. czystos¢ pojazddéw i przystankow,
11. ogdlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriéw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo
wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami,

w wyniku ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdow.
Wsrod elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

1. odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

2. punktualnos¢ zgodna z rozktadem jazdy,

3. sie¢ linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne dotarcie do

najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektéw,
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4. wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe intermodalne (miedzy

réznymi srodkami transportu),
5. koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
6. przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,
7. rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,
8. przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

9. czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o przyjezdzie

najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

10. bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sieé, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu, jakim wykonywane
sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze objetym planem

transportowym,
11. dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazeréw, uzyskujgc

w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.
Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujgcymi wielkosciami:
1. punktualnosé kursowania autobuséw na poziomie minimum 80 %
2. $redni czas kursu do 90 min.
3. przesiadkowos¢ na Srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz
4. 4 osobyna m’ powierzchni przeznaczonej do stania.
Nalezy dbad takze o efektywnosc¢ ustug mierzong wskaznikami:
1. pracg przewozowg w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazerdow w srodkach komunikacji publicznej),
2. $rednim czasem podrozy,
3. liczbg przesiadek,
4. dtugoscia trasy podroézy,

5. analiza obejmujacg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich uzytkownikéw ruchu,

poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).
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8.2. WPLYW TRANSPORTU NA OCHRONE SRODOWISKA W POWIECIE MIEDZYCHODZKIM

Transport obok przemystu posiada ogromny wptyw na srodowisko naturalne, dlatego tez coraz bardziej niezbedna staje sie integracja

polityki transportowej z polityka ekologiczna.

Liczne analizy prowadzone na terenie Unii Europejskiej wskazujg jednoznacznie, ze znaczng czes¢ zanieczyszczen do srodowiska

emituje w pierwszej kolejnosci transport drogowy za nim plasuje sie kolej i pozostate rodzaje transportu.

Podejmowane s3g, wiec dziatania zmierzajgce do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu, w szczegdlnosci emisji
zanieczyszczen do atmosfery, ktore wywotujg szkody dla srodowiska oraz zdrowia ludzi, a takze wptyw dziatalnosci transportowej na

zmiany klimatyczne.

Istnieje, wiec potrzeba zastosowania metod organizacyjnych i technologicznych zmierzajacych do ochrony srodowiska w transporcie,
ograniczania ruchu czy tez wykorzystywania srodkéw transportu mniej szkodliwych dla otoczenia. Niezbedng funkcje petni tez
promowanie idei zrdwnowazonego rozwoju transportu polegajgcego na zaspokojeniu potrzeb cztowieka przy jednoczesnym dbaniu o

jego bezpieczenstwo, a takze zachowaniu waloréw srodowiska.

Transport drogowy przyczynia sie do degradacji Srodowiska naturalnego i negatywnie oddziatuje na samego cztowieka. Wskutek
spalania paliw jest on zrédtem emisji tlenkdw azotu, tlenku wegla, nie metanowych lotnych zwigzkdw organicznych oraz pytow.

Odpowiada réwniez za emisje prekursoréw ozonu troposferycznego oraz emisje, CO2 i innych gazéw cieplarnianych.

Transport kolejowy przede wszystkim oddziatuje na srodowisko poprzez emisje hatasu, drgan, w mniejszym zakresie poprzez emisje

spalin (w pojazdach o napedzie spalinowym).

Odpowiednie regulacje prawne zaréwno w Polsce jak i w Europie stanowig jeden z najistotniejszych instrumentdéw ograniczajgcych

szkodliwy wptyw transportu na srodowisko.
Instrumentem, ograniczajgcym negatywny wptyw dziatalnosci transportowej sg Europejskie normy emisji substancji szkodliwych.

Ponizej w tabelach zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkow
azotu (NOx), weglowodoréow (HC), tlenkdw wegla, (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazddéw
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobusdw, ciggnikéw i maszyn

rolniczych, kolejowych pojazddéw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

Tabela 22 Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy z silnikiem benzynowym)

EURO.
1 2 3 4 5 6
[g/km]
Cco 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NOXx - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx 0,97 0,5 - - - -
PM - - - - 0,05 0,05
=
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Tabela 23 Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy z silnikiem wysokopreznym)

URO.
1 2 3 4 5 6

(g/km]
co 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC = 0,15 0,6 0,5 0,5 0,5
NOx = 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Tabela 24. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach (pojazdy dwukotowe)

EURO.
1 2 3
[g/km]
co 13 5,5 2
HC 3 1 0,3
NO 0,3 0,3 0,15

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczer pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro

5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow.

W Polsce ochrona srodowiska, jako istotne zagadnienie jest regulowana nie tylko konstytucyjnie, ale tez w szeregu regulacjach
prawnych, ktére bezposrednio badz posrednio odnoszg sie do obowigzkéw poszczegdlnych podmiotow w tym zakresie. Do

najwazniejszych regulacji prawnych w zakresie oddziatywania transportu na srodowisko zaliczamy:
a) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.: Prawo ochrony srodowiska, Dz.U. z 2008 nr 25 poz. 150,
b) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz.U. z 2009 nr 151 poz. 1220,

c) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.: o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz.U. z 2008 nr 199 poz. 1227.

d) Polityka Transportowa Parnstwa na lata 2006 — 2025., 27 czerwca 2005 Warszawa.
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Aktualny stan ekologiczny powiatu miedzychodzkiego oraz jego perspektywy ujete sg w nastepujacych dokumentach:

DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM
*  Program Ochrony Srodowiska Wojewdédztwa Wielkopolskiego na lata 2012-2015, Poznari 2012
*  Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Wielkopolskiego na lata 2012-2017, Poznan 2012
*  Raport o stanie $rodowiska w Wielkopolsce w roku 2014, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu

e Informacja o stanie érodowiska i dziatalnoéci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w

powiecie Miedzychodzkim w roku 2014.

DOKUMENTY NA POZIOMIE POWIATOWYM
Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu miedzychodzkiego na okres 2008 - 2011 z perspektywa na lata 2012-2015
DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM

*  Program Ochrony Srodowiska dla gminy Kwilcz na lata 2015-2018 z perspektywa na lata 2019-2022, Kwilcz 2015

*  Program Ochrony Srodowiska dla gminy Sierakéw na lata 2011-2014 z uwzglednieniem lat 2015-2018

*  Program Ochrony Srodowiska Gminy Chrzypsko Wielkie na lata 2014-2018

*  Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta i Gminy Miedzychdd

*  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Miedzychdd na okres 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-2016

Z uwagi na charakter dokumentu analiza ochrony srodowiska koncentruje sie na ochronie powietrza i hatasu jako, ze transport przede

wszystkim skutkuje na te obszary srodowiska.
OCHRONA POWIETRZA

Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu , w roku 2014 monitorowat jakoéé powietrza na terenie
powiatu miedzychodzkiego w jednym punkcie w miejscowosci Chalin. Metodg tg prowadzono badania stezen dwutlenku siarki i
tlenkdw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu. Z badan przeprowadzonych w roku 2014 wynika, ze uzyskana wartos¢ srednia dla
roku dla dwutlenku siarki wyniosta 4,5 pug/m3, a dwutlenku azotu - 12,0 pug/m3. Ocene jakosci powietrza w wojewddztwie

wielkopolskim za rok 2014 wykonano zgodnie z podziatem wojewddztwa na strefy, gdzie strefe stanowi:
* aglomeracja poznanska,

* miasto Kalisz,

¢ strefa wielkopolska.

Powiat miedzychodzki jest elementem sktadowym strefy wielkopolskiej. Wynikiem oceny, zaréwno pod katem kryteriéw dla ochrony
zdrowia jak i kryteriéw dla ochrony roslin, dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, jest zaliczenie strefy do jednej z ponizszych

klas:

¢ do klasy A — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio poziomdéw dopuszczalnych i poziomdéw

docelowych;
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* do klasy B — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne, lecz nie przekraczajg poziomow

dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

* do klasy C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji,

a w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe.

Wartosci otrzymane w roku 2014 w odniesieniu do poziomow dopuszczalnych i poziomoéw docelowych pozwolity na zakwalifikowanie

strefy, a wiec i powiatu miedzychodzkiego, do ponizszych klas:
* do klasy A —dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, benzenu, ozonu, pytu PM2,5 oraz metali oznaczanych w pyle PM10.

* do klasy C — dla pytu PM10 i benzo(a)pirenu oznaczanego w pyle PM10. W przypadku pytu PM10 podkresli¢ nalezy, ze generalnie
odnotowywane sg przekroczenia dopuszczalnego poziomu dla 24-godzin, jednak w roku 2014 stwierdzono réwniez przekroczenie

stezenia $redniego dla roku na stanowiskach w Nowym Tomyslu oraz w Wagrowcu.3

Tabela 25 Klasy stref dla poszczegélnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w

celu ochrony zdrowia

Symbol klasy strefy dla poszczegdlnych substancji

Nazwa strefy /

wiatu pyl pyl .
po NO: [ SO: | CO | CeHe | prins | pagpg | BaP | As [ Cd | Ni | Pb | Os

wielkopolska / powiat A A

miedzychodzki A A A (c C A A A A A

Zrédto: Informacja o stanie srodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie

Miedzychodzkim w roku 2014, Wielkopolski Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

Zgodnie z Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu miedzychodzkiego na okres
2008 — 2011 z perspektywa na lata 2012 - 2015, gtéwnymi zrédtami zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na terenie powiatu

sg przede wszystkim zanieczyszczenia komunikacyjne — liniowe, pochodzace ze zrdodet niskiej emisji, zanieczyszczenia przemystowe.

Oddziatywanie substancji emitowanych z silnikdw pojazdéw na stan czystosci powietrza zaznacza sie w szczegdlnosci w najblizszym
otoczeniu drég, natomiast ich negatywny wptyw maleje wraz z odlegtoscig. Na wielko$¢ emisji drogowej ma wptyw szereg czynnikdéw,
takich jak: ilo$¢ kategorii pojazddw, poziom zuzycia i rodzaj paliwa, warunki ruchu na drogach (zty stan techniczny drdg, wystepowanie
przestojow w ruchu drogowym spowodowanych zt3 organizacjg ruchu lub zbyt matg przepustowoscia drég). Elementem emisji
drogowej jest rowniez emisja z tarcia hamulcow, opon i nawierzchni jezdni, a takze wtdérna emisja pytu zdeponowanego
na nawierzchniach drég. Zauwazalny jest staty wzrost emisji poszczegdlnych zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych z powodu

zwiekszania sie liczby pojazdéw poruszajgcych sie po drogach.

3 Informacja o stanie érodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie

Miedzychodzkim w roku 2014, Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.
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Na skutek powszechnej elektryfikacji, emisje do powietrza zwigzane z ruchem kolejowym majg znaczenie marginalne s3 to jedynie

emisje zanieczyszczen pytowych zwigzanych z ruchem pociggéw, emisje z lokomotyw spalinowych uzywanych gtownie na bocznicach

kolejowych.

Cele, na ktére wskazuje miedzy innymi Prognoza Ochrony Srodowiska dla Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu
miedzychodzkiego na okres 2008 — 2011 z perspektywa na lata 2012 - 2015, w zakresie ograniczenia emisji komunikacyjnej sg zbiezne
z tymi, ktére wyznaczyto wojewddztwo oraz na ktére wskazuje Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, a

mianowicie:
* budowa obwodnic i obejs¢ miejscowosci narazonych na zwiekszong emisje spalin i hatasu;
* rozbudowa, modernizacja i budowa drdg lub lepszych jakosciowo nawierzchni;
* rozbudowa tras rowerowych;
* wdrazanie nowoczesnych technologii, przyjaznych srodowisku;

* promowanie i tworzenie warunkéw dla zwiekszania sie udziatu podrdzy transportem zbiorowym, rowerowym i pieszym

pomiedzy miejscami zamieszkania, pracy oraz wypoczynku i zakupéw.

HALAS

W kontekscie generowanego hatasu znaczacg role odgrywa transport, a szczegdlnie pojazdy ciezkie (ciezaréwki, autobusy) a takze

motocykle.

Na poziom emisji hatasu drogowego ma wptyw postep techniczny i technologiczny pojazdéw, a takze stopniowe zmienianie sie

struktury ruchu.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie poziomu hatasu pojazdéw silnikowych z dnia 09.12.2011 nakazuje
obnizenie emisji hatasu nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu pieciu lat. Istotne dla emisji hatasu bedzie
tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich udziat na 5-20% w roku 2030) oraz elektrycznych (szacuje sie ich

udziat na 11-20% w roku 2030).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(t .jedn. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) przedstawiamy ponizszg tabele obrazujgcg dopuszczalne poziomy hatasu w s$rodowisku
powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkdéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeqg N, ktére to wskazniki majg zastosowanie

do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze $Srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.
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Tabela 26 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca Zzrodtem
Drogi lub linie kolejowe
hatasu

Rodzaj terenu L Aeq D L Aeg N L Aeq D L Aeg N

przedziat czasu
przedziat czasu | przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia réwny 8
odniesienia odniesienia odniesienia rowny 1

najmniej korzystnym

rowny 16 rowny 8 najmniej korzystnej
godzinom dnia kolejno

godzinom godzinom godzinie nocy
po sobie nastepujagcym

a) Strefa ochronna , A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

o statym lub czasowym pobytem 55 50 50 40
dzieci i mtodziezy'
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3.  b)Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe'
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srédmiejskiej

4. miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow?

( *)W przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjq w porze nocy, nie obowiqzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu okreslony

dla pory nocnej.

(**)Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracjq obiektéw administracyjnych,

handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
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dzielnicach strefe Srodmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartq zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektéw administracyjnych, handlowych

i ustugowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2010 r. zmieniajacego

rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2 2012 r., poz. 1109).

Ze wzgledu na powszechnos$¢ wystepowania, zasieg oddziatywania oraz liczbe narazonej ludnosci, podstawowym zrédtem uciagzliwosci

akustycznych dla srodowiska sg hatasy komunikacyjne.

Przez teren powiatu miedzychodzkiego przebiega droga krajowa nr 24 Pniewy - Watdowice, a takze drogi wojewddzkie nr: 133 Chetst
— Chrzypsko Wielkie, 150 Wronki — Sierakéw, 160 Suchan — Miedzichowo, 182 Miedzychdd — Ujscie, 186 Kwilcz — Dobrojewo, 195
Zatom Nowy — Zatom Stary, 198 Radgoszcz — Sierakdéw — Piaski, 199 Skwierzyna — Miedzychdéd. Gtéwne szlaki kolejowe powiatu

stanowig linie nr: 363 Rokietnica — Skwierzyna, 368 Szamotuty — Miedzychdd, 373 Miedzychdd — Zbaszyrﬁ.4

W roku 2014 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu prowadzit pomiary pozioméw hatasu komunikacyjnego na

terenie powiatu miedzychodzkiego w miejscowosciach Bielsko, Miedzychéd i Wielowies.

W Bielsku zlokalizowano jeden punkt pomiarowy przy ul. Armii Poznar 46. Zrédtem hatasu byty pojazdy poruszajace sie wzdtuz drogi
wojewaddzkiej nr 182. Dopuszczalna warto$é rownowaznego poziomu hatasu (61 dB) w porze dziennej zostata przekroczona. Rdwniez
rownowazny poziom dzwieku dla pory nocnej (56 dB) zostat przekroczony. W miejscowosci Miedzychdd zlokalizowano dwa punktu
pomiarowe, przy ul. Waty Jana Kazimierza 1/4 i przy ul. Marszatka Pitsudskiego 1a. Zrédtem hatasu byly pojazdy poruszajace sie po
drogach wojewddzkich nr 182 i 160. Dla pory dnia dopuszczalny poziom hatasu (65 dB) zostat dotrzymany tylko w punkcie przy ul.

Waty Jana Kazimierza. Dla pory nocnej dopuszczalny poziom hatasu (56 dB) zostat przekroczony w obu punktach pomiarowych.5

W miejscowoséci Wielowie$ zlokalizowano jeden punkt pomiarowy przy ul. Poznariskiej 6. Zrédtem hatasu byty pojazdy poruszajace sie
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 160. Dopuszczalna wartos¢ rownowaznego poziomu hatasu (61 dB) w porze dziennej oraz dopuszczalna
warto$¢ réwnowaznego poziomu dZwieku dla pory nocnej (56 dB) zostaty przekroczone. Ponizej zestawiono wykaz punktéw

. e s - . P s 6
pomiarowych oraz otrzymane wyniki rGwnowaznych poziomoéw dzwieku.

4 Informacja o stanie érodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie

Miedzychodzkim w roku 2014, Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

s Informacja o stanie $rodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie

Miedzychodzkim w roku 2014, Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.
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Tabela 27 Wykaz punktéw pomiarowych w powiecie miedzychodzkim

Nr Wartos¢ r()wno\\:ainego poziomu dz'wiqu f\’
punktu Nr drogi Lokalizacja punktu dla czasu T wyrazona przy pomocy wskaznika
Laeqn [dB] Laegy [dB]
1 182 Bielsko, ul. Armii Poznan 46 660 58.1
2 182 Miegdzychod, ul. Waly Jana 649 57,7
Kazimierza 1/4
3 160 Miedzychod, ul. Marszatka 68,0 58,9
Pitsudskiego la
4 160 Wielowies, ul. Poznanska 6 70,5 61,1

:] przekroczenie wartosci dopuszcezalne) rownowaznego poziomu halasu

Zrédto: Informacja o stanie srodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w powiecie

Miedzychodzkim w roku 2014, Wielkopolski Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

Kierunki, na ktére wskazuje miedzy innymi Prognoza Ochrony Srodowiska dla Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu

miedzychodzkiego na okres 2008 — 2011 z perspektywgq na lata 2012 - 2015, w zakresie ograniczenia hatasu sg nastepujgce:
dokonanie oceny akustycznej wybranych miejsc powiatu (drogi, linie kolejowe);

wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie przed hatasem

(realizowane na biezaco).
ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomaga¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
* poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
* popularyzacje srodkdéw transportu zbiorowego,
¢ promocje ruchu rowerowego i rozwoj infrastruktury rowerowej,
e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
* dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowar komunikacyjnych (np. dzierh bez samochodu),

* poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajacych

normy EURO),
* zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdélng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji rynku
przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.
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Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej

wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jest to wiec dokument
wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
powiatow, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog

Wojewddzkich w Poznaniu) i nie ustala ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywac na srodowisko.

8.3. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji stanowiac,
ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.).
Konstytucja nakfada tez na wifadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji,
przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddébr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
a takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw wyborczych i obiektéow
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze $rodkéw transportu, dostepu

do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty
na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na woézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb

z matymi dzieémi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wiaczenia w jego planowanie
jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzagdowymi dziatajgcymi na

rzecz osob niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
1. odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

a. eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce rdéznice miedzy
poziomem przystanku a podfoga pojazdu, ufatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wézkiem inwalidzkim lub

dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,
b. wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,
2. usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

a. zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtoga

pojazdu),
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b. lokalizacja przystankdw blizej pozadanych celéw podrézy,

3. odpowiedniej organizacji przystanku:

b

miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

b. czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o

czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o

zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

4. stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
a. znizki dla wybranych grup pasazeréw,
b. przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania komunikacjg publiczng
osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego Srodka transportu, osoby starsze,
niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw

przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:
1. likwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:
a. przeszkody przestrzenne:

i. obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,

wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

ii. odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu

przystankowego z podtogg w pojezdzie,
b. przeszkody organizacyjne:

i. lokalizacja przystanku blizej zrédet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura

przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
ii. czytelna informacja pasazerska na przystanku,

2. likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:

b

pojazdy z niskg podtogg,

b. rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdw dzieciecych,

C. wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkédw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,
d. czytelne oznakowanie na zewngtrz i wewnatrz pojazddw (tablice elektroniczne),

e. zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

3. ufatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

-
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a. bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

b. przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,
c. przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla polityki socjalnej, jak i dla

rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

8.4. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla pasazerdw, co

w szczegdblnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniaé:

1. mozliwos$é wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego komunikacjg

publiczng do miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,

2. odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kaidego z uzytkownikdw komunikacji publicznej

w sposdb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyziszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan organizacyjnych

i infrastruktury komunikacji publicznej.
Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

1. gtdwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej, zapewniajace

bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia pasazeréw,

2. podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegna linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub linie dowozace

pasazerdw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych

korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdow. Istotng kwestig jest lokalizacja przystankéw

i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankdw rdéznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji
publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy gtéwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane
przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktow

uzytecznosci publicznej (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moze by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidiowe rozpoznanie

rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym elementem przystankéw, zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw, jest wyposazenie istniejgcych

przystankdw, przynajmniej przystankéw weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty i tawki.
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Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankéw w nowych lokalizacjach na terenie

powiatu miedzychodzkiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji publicznej, przystankéw

(zwtaszcza weztow przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

8.5. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA
OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposob oznakowania pojazdéw jest jednym z elementdw strategii marketingowej. Aby przewoznik i jego marka wyrdzniaty sie na tle
konkurencji i byty pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji
wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazeréw i ma za zadanie budowac¢ pozytywne
skojarzenia. System identyfikacji wizualnej to zbidr regut, okreslajgcych jak nalezy postugiwad sie symbolami firmowymi. W transporcie
publicznym, gdzie wystepuje wiele réznych podmiotdw (organizatorzy, przewoznicy, inne podmioty) istotne jest, aby system wdrazany
byt przez organizatora transportu, a nie przez kazdego z przewoznikéw we wtasnym zakresie. W sktad systemu wchodzg symbole firmy
(znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy), identyfikatory pracownikdéw, stemple, a takze
roznego rodzaju materiaty reklamowe, tablice informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektéw firmy.
W transporcie publicznym bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktérym $wiadczone
s3 ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska (przystanki, strony internetowe,

a nawet szata graficzna biletow).

W Europie Zachodniej wdrozenie spojnych systemoéw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce poza transportem miejskim

systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transport.

W ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu miedzychodzkiego ustala sie koniecznos¢ wdrozenia jednolitego

systemu identyfikacji wizualnej dla operatora publicznego transportu zbiorowego w nastepujgcym zakresie:
¢ jednolita kolorystyka taboru z oznaczeniami organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego,

* utworzenie mieszkaricom powiatu dostepu do informacji pasazerskiej poprzez stworzenie dedykowanej strony o liniach

o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktdrych organizatorem jest powiat miedzychodzki,

e umundurowanie personelu (kurtka oraz koszula polo z logo operatora i herbem powiatu, odpowiednio dla okresu zimowego

i letniego
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STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazddw zgodnie z art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

powinny zosta¢ ustalone przez organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkdw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Miedzychodzki, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, wezmie pod

uwage nastepujace elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
¢ Dostosowanie pojemnosci pojazdow do potokéw podrdznych przewidywanych na okreslonej linii komunikacyjnej

* Dostosowanie do norm ochrony Srodowiska, tj. zgodnos¢ z europejskimi standardami emisji spalin (co najmniej z norma

EURO 1 — w szczegdlnych sytuacjach dopuszczalna jest norma EURO 0), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 28. Europejskie standardy emisji spalin EURO*.

Obowigzywata/

obowigzuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych

EURO 1 1993 r. oraz dla osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.
Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddéw

EURO 2 1996 r. osobowych.

EURO 3 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.
Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich

EURO 4 2005 r. pojazddéw.

Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddw
EURO 5 2009 r. osobowych i stuzbowych.

Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdow
EURO 6 2014 r. samochodowych.

Operator publicznego transportu zbiorowego bedzie zobligowany do podnoszenia standardu technicznego pojazddéw tj. co najmniej

dostosowania jednostek taborowych do normy EURO 1.
STANDARYZACIJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru opfat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych, gdyz pozwala na usprawnienie dziatania

komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikdw komunikacji publicznej jak i operatoréow.

Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajgcy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalna.
Jest to system, ktory nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwosé zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw

przesiadkowych.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczaca pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletdw na terenie catego

powiatu, po to by wszyscy mieszkarncy mieli do nich w miare swobodny dostep.

-
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Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletéw lub automatéw biletowych w kazdej

miejscowosci na terenie powiatu, ktora jest siedzibg gminy, tj. w Miedzychodzie, Sierakowie, Kwilczu, Chrzypsku Wielkim.

Najlepszym przyktadem automatéw biletowych, ktérych koncepcja sprawdzitaby sie na terenie powiatu miedzychodzkiego

sg te wprowadzone przez Koleje Mazowieckie.

Automaty biletowe majg umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu. Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze
sie z oszczednoscia czasu, z dostepnosciag ustugi przez catg dobe. Automat powinien tez oprécz ptatnosci monetami i banknotami

przyjmowac ptatnos¢ bezgotowkows (ptatnosc kartg).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkéw rynkowych i potrzeb transportowych mieszkaincéw powiatu.

9. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
1. standarddéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
2. korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcoéw,
3. funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
4. funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
5. systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie sytemu sktadaja sie nastepujace czynniki:
1. odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskiej.

2. sprawnos$¢ sytemu: Sprawnos$¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowaé nastepujgce czynniki takie jak:

kompleksowos$¢, dostepnos¢ oraz tatwos¢ w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadacd sie:
1. oznakowania srodkéw transportu i odpowiednie ich wyposazenie,
2. oznakowania dworcéw, weztdw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich wyposazenie),
3. internetowy portal informacyjny,

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujgcych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:
1. rozktady jazdy,
2. obowigzujace optaty za przejazd,
3. obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego,

-

e
84 LAY

%x %




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue O C e an

DLA POWIATU MIEDZYCHODZKIEGO

4. regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach autobusowych-
przede wszystkim w gtdwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikdw oraz organizatora

transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma mozliwosé
uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw
transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:
1. uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

2. zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potaczenia bezposredniego takze z mozliwosci

dogodnych przesiadek,
3. zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow,
4. uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji,
5. uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsréd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznic:
1. mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, Swigtecznych i komunikacji nocnej,
2. rozktady jazdy konkretnych linii,
3. rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw,
4. dodatkowe informacje przesiadkowe,
5. informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozkfad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniaé nastepujgce elementy:
1. nazwe przystanku oraz numer porzgdkowy,
2. czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci,
3. wyrdznienie w rozktadzie weztow przesiadkowych,
4. adres strony internetowej na ktdrej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy,

5. dane kontaktowe organizatora i operatora transportu.

-
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Serwis internetowy, powinien zawierac nastepujace sekcje tematyczne:

e Rozktady jazdy:
- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajgcy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankow (z

mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajacy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych wraz

z wySwietleniem rozktaddéw jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletow i optat,

- wykaz ulg,

¢ Obstuga pasazera:

- regulamin przewozow,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych,
badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji
o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego systemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
naktady finansowe. W przypadku powiatu miedzychodzkiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest
dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach i weztach komunikacyjnych. Dla
mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie powiatu miedzychodzkiego istotne jest sprawne funkcjonowanie
statycznego systemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowa¢ w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku

lat.
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10. INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi ustanowienia mozliwosci
korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéow przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdznych, przewoznikéw

i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440)
organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw
oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktérych wtascicielem lub zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu

terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkéw i zasad korzystania
jesli wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy

organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslaja terminu w jakim nalezatoby podjgé dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator ma w zakresie
jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w ktorym okreslono zasady
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy moga by¢
uwzglednione wytacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany organ
powinien podjg¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie
o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw osdb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, nie bedzie mdégt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktérych

wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle prawo,

co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wtascicielem lub zarzgdzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego moga by¢ pobierane optfaty. Stawka optaty jest
uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem

niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora. Nie mniej jednak
warto przeanalizowa¢ mozliwosé pobierania optat zwtaszcza, ze dochdd z tych optat ma byé przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym

na sprzatanie) przystankdw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zréznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora poprzez zwolnienie tego
drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostac uznane za dyskryminujace traktowanie przewoznika, oba podmioty sg
bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektéow
przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwos$¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak

nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw korzystajgcych z danego obiektu na takich samych zasadach.
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Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu terytorialnego

o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub

zarzgdzajacym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okreslaé¢ w szczegdlnosci:
a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb pobierania/uiszczania optaty, jej wysokosci
wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik czy

operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujacg wszystkie w/w kwestie.

-
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11. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

11.1. ZRODLA | FORMY FINANSOWANIA

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polegac w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
c. poniesionych kosztdw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Ustawodawca okreslajgc trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtdwne zrédta tego

finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panistwa,

3. Wptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw, zgodnie z przepisami ustawy

z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej straty z tytutu realizacji
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione koszty, o ktdrych mowa w art. 50 ust. 1 pkt.
2 proporcjonalnie do poniesionej straty. Z tego wynika, ze rekompensata jest podstawowg forma finansowania przewozéw
nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmiot
wewnetrzny w rozumieniu Rozporzgdzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsgdny zysk o ktérym mowa
w zatgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowaé

wokot 5-6%.

Warto tez zauwazyé¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie pewien
rodzaj procedury, ktéry ma zapewnicé aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora. Zgodnie z art.
53. Ust. 1 UPZT wtasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator
ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych przychodéw i poniesionych

kosztédw, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, a takze
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zatgczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysokosé utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw. Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ

organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe obliczenia rekompensaty.

W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Woystepuje do wiasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci stanowigcej zwrot
utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Wyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego organizatora.

11.2. KOSZTY ORGANIZACJI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W zaleznosci od wybranego rozwigzania w zakresie finansowania publicznego transportu zbiorowego, zmienia sie rozktad ryzyka po
stronie organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego i zmienia sie réwniez wielkos¢ srodkow dedykowanych

na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

W zwigzku z powyziszym w ponizszej tabeli zasymulowano szacowany koszt rocznej obstugi wskazanych w opracowaniu 5 linii

komunikacyjnych. Do wyliczen przyjeto:
* liczba dni dni roboczych w roku (bez okresu wakacyjnego) — 209
* liczba dni roboczych (okres wakacyjny) - 42
* liczba sobodt oraz dni wolnych od pracy — 114
e koszt wozokilometra — 3,50zt netto

Na bazie dokonanych obliczen koszt rocznej umowy wynidst 809 830,00 zi.

’ Kwota przyblizona netto. Bez informacji o faktycznym koszcie wozokilometra na danej linii oraz bez przygotowania petnego rozktadu

jazdy nie jest mozliwe wyliczenia faktycznych kosztow
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Tabela 29. Szacowany koszt netto

Roczny koszt
Roczny koszt Roczny koszt
uruchomienia
uruchomienia | uruchomienia
linii w dni
L.p. linii w dni linii w pozostate
robocze (bez
robocze (okres | dni (soboty i dni
okresu
wakacyjny) wolne)
wakacyjnego)

Wielowies, Gorzyn, Skrzydlewo, Kamionna,
1 Miedzychdd Mitostowo 140 448,00 zt 21 168,00 zt 19 152,00 zt
Prusim, Mechnacz, Rozbitek, Kwilcz

Bielsko, Zatom Stary, tawica, Ktosowice,

2 Miedzychdd  Sierakdéw, Lutom, Lutomek, tezce, tezeczki, Sierakéw 125 818,00zt 12 642,00 zt 34 314,00 zt
Biafcz, Chrzypsko Wielkie, Ryzyn, Lesionki
Tuchola, Kaczlin, Izdebno, Mylin, Chrzypsko
Wielkie, Biatcz, tezeczki, tezce, Lutomek,

3 Sierakow Miedzychéd 158 004,00zt 15 876,00 zt 43 092,00 zt
Sosnia, Przemysl, Grobia, Sierakéw,

Ktosowice, tawica, Zatom Stary, Bielsko

Miedzychdd
Sierakow
4 Ktosowice, tawica szkota 40 964,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
szkota
specjalna

Rozbitek, Mechnacz, Prusim, Kamionna,

Skrzydlewo, Gorzyn, Wielowies, Miedzychdd,
5 Kwilcz Bielsko, Zatom Stary, Ktosowice, Sierakow, Kwilcz 134 596,00 zt 27 048,00 zt 36 708,00 zt

Grobia, Przemysl, Sosnia, Upartowo,

Kurnatowice

irédto: opracowanie wtasne
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12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

Starosta Miedzychodzki bedgcy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu, bedzie rozporzadzat ustugami

transportu publicznego tak aby dostosowywacé oferte przewozowg do potrzeb mieszkancow.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie miedzychodzkim s3:

1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz zrédta ruchu

(macierz ruchu wewnetrznego i zewnetrznego)
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

3. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego
4. zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
5. uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 roku nalezga:
1. Utrzymanie obecnej sieci potgczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci jej rozbudowa

2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkaricom do obiektéw uzytecznosci publicznej zlokalizowanych na

terenie powiatu.

3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze oséb pracujacych w celu pozyskania

nowych pasazeréw.

4. Integracja komunikacji indywidualnej i autobusowej z kolejowg, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z potrzebami

mieszkancéw powiatu
5. Polepszenie standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste Miedzychodzkiego.
o Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu oséb starszych i niepetnosprawnych.
o Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

Starosta Miedzychodzki jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozéw o

charakterze uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw.

Planowanie rozwoju systemoéw transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego. Generalnym kierunkiem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w powiecie miedzychodzkiego jest takie usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, aby
stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego

wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Stad tez zasadnym wydaje sie, aby komunikacja publiczna w powiecie miedzychodzkim umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd

uczniom do szkot a mieszkaricom do pracy i miejsc uzytecznosci publiczne;j.
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INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego w wojewddztwie wielkopolskim jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicja przyjeta przez UITP
(Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujgce na terytorium wiekszym
niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju. Okreslenie to obejmuje, zatem niejako dwa rézne segmenty rynku:
dojazdy aglomeracyjne, obstugiwane przez kolej typowo miejska, odznaczajacg sie wysoka czestotliwoscig kursowania, docierajacg do
centrum aglomeracji i dysponujgcg utatwiajgcym wymiane pasazeréw taborem (podobnym do metra). Typowy przejazd dla tego typu
kolei to podréz trwajaca ok. 30 minut, na trasie o dtugosci maksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju przejazdéw wystepujg podroze w
strefie duzo wiekszej niz terytorium aglomeracji, na dystansie ok. 70 km., trwajace od ok. 30 do 60 minut, charakteryzujace sie
wiekszymi odstepami miedzy przystankami oraz nizszg czestotliwoscig kurséw. Mimo istotnych réznic, obydwa systemy staja sie coraz
bardziej powigzane, szczegdlnie w ostatnich latach, z uwagi na kierunki rozwoju wspoétczesnych miast. Integracja ma miejsce albo juz
na poziomie tego samego przewoznika, bgdZz ma posta¢ wspdlnych systeméw taryfowych, wspdlnych biletéw, skoordynowanych

rozktaddw, etc.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy transportu
regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatorow transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej —
korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak rdwniez systeméw sprzedazy

i dystrybucji biletéw.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzgdkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spojnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancéw kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemdw opfat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepuja do wspdlnych

projektow, ktdrych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.
W tym kontekscie mozna rozréznié:

> integracje taryfowa

> integracje systemow biletowych.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa wielkopolskiego, jak i samego powiatu miedzychodzkiego wigze sie po pierwsze
z integracja taryf, ktéra pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podréz od punktu startowego do punktu docelowego w zamian za taka samg
optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Po drugie z integracja biletowa, gdy istnieje mozliwosé zaptacenia tym samym

biletem w kazdym z wybranych srodkdéw transportu.

Dlaczego integracja, réwniez w zakresie taryf i biletéw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrdzy réoznymi
srodkami transportu, wymaog kupowania kilku réznych biletdw czesto ma efekt zniechecajgcy, z uwagi na koniecznos$¢ straty czasu,
stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewoznicy tracg wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto
wielokrotne pfacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg Swiadomosé kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt jg wtasnym
samochodem, co moze sprawia¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajgc od

korzystania z niego.
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Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemow biletowych utfatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny system

biletowy posiada istotny wptyw na klientéw. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak,

aby w decydujagcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego srodka transportu.

Dlatego powiat miedzychodzki w najblizszych latach powinien $cisle wspoétpracowaé z Urzedem Marszatkowskim i pozostatymi
powiatami na terenie wojewddztwa wielkopolskiego nad efektywng integracjg taryfowo-biletowa. W tym aspekcie bardzo pomocne
okazuja sie nowe technologie, ktdre oferujg ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla

uzytkownika, jak i operatora systemdéw poboru optat za przejazd.
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13. PLAN DZIAtAN ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Okresla sie nastepujacy plan dziatan, ktérego realizacji podejmowac sie bedzie organizator publicznego transportu zbiorowego:

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

WYybér operatora publicznego transportu zbiorowego

Podpisanie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego
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14. ZAtACZNIK NR | - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO
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